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Trafikutredning fér Vastélet, Grastorps kommun

1 Bakgrund

Grastorps kommun arbetar med att ta fram en detaljplan for att utéka industriomradet
vid Vastdlet med ytterligare verksamheter. Syftet med planen ar att mdéjliggora fér nya
verksamheter i form av industri och industrihandel pa fastigheten Gréstorp 15:1. Inom
planomradet vill kommunen &ven anldgga en atervinningscentral och ett tekniskt
forrad.

Genomférandet av detaljplanen samt dess exploatering medfér en 6kad trafikmangd
som kommer att belasta det omkringliggande allmanna vagnétet. Trafiken fran
planomradet ansluter via Plogvégen till Ostra végen, som &r en statlig védg med
Trafikverket som véghallare. Paverkan pa befintligt trafiksystem bedéms
huvudsakligen ske i korsningen Plogvdgen/Ostra vdgen samt i korsningen Ostra
vagen/vag 47.
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Figur 1. Oversiktskarta, bakgrundskarta: OpenStreetMap.
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1.1 Syfte

Trafikutredningen syftar till att underséka hur den planerade exploateringen paverkar
kapaciteten i berérda korsningspunkter samt bedéma konsekvenser av att forbjuda
vénstersvang for trafik som ska angéra omraddet frdn Ostra vagen. Kapacitetsanalysen
utgdr fran nuldge samt prognosadr 2050 med exploatering pa planomradet.

1.2 Metod

Kapacitetsberdkning for berérda korsningar har gjorts med hjalp av analysverktyget
Capcal 4.5.0.0, som i sin tur bygger pa Trafikverkets berdkningshandledning TRVMB
Kapacitet och framkomlighetseffekter (Trafikverket, 2013). Programmet berdknar
belastning utifran korsningsutformning, trafikmangd och svangandelar under
dimensionerande timme. Resultatet presenteras i form av en belastningsgrad som
beskriver hur kanslig varje tillfart ar for éverbelastning. Belastningsgraden utgoér
kvoten mellan det aktuella trafikflodet och ett teoretiskt hogsta fléde som korsningen
kan hantera. En belastningsgrad pa 0 innebér att korsningen &r helt obelastad medan
en belastningsgrad pa 1 eller mer innebér att korsningen &r fullbelastad och att den
darmed natt sitt teoretiska maxtak.

Berdknad belastningsgrad utvarderas delvis genom vardering av resultatet och delvis
utifrdn de servicenivder som anges i Krav - VGU, Védgars och gators utformning
(Trafikverket, 2022). For tre- och fyrvagskorsningar med vajningsplikt (typ A-C) ar
grénsvarden for 6nskvard serviceniva <0,6 och godtagbar servicenivd <1. Dock far
grénsen for énskvard serviceniva pa statlig vég inte dverskridas utan Trafikverkets
godkannande.

Trafikverket planerar att bygga om korsningarna vég 47/Ostra vagen och

vag 47/vag 186 till en samlad cirkulationsplats med fyra ben (se aven kapitel 2,
Nuldgesbeskrivning). For cirkulationsplats ar Trafikverkets gransvarde fér énskvard
serviceniva <0,8 och godtagbar serviceniva <1,0.

Tabell 1. Serviceniv8er fér framkomlighet under dimensionerande timme enligt VGU Krav.

Korsningstyp Onskvird servicenivd | Godtagbar servicenivd
Cirkulationsplats b <0,8 b <1,0
Korsning med vajningsplikt | b <0,6 b <1,0

2 Nuldgesbeskrivning

Planomradet &r beldget direkt norr om ett befintligt industriomrdde i Vastélet, som i
sin tur ligger i den dstra delen av Gréstorps tatort. Planomradet bestdr idag
huvudsakligen av akermark och till viss del av &ngs- och skogsmark. I véster utmed
Ostra végen vaxer trad och buskar. Dar finns ocksa berg i dagen samt en fornldmning
i form av en boplatslamning. P& andra sidan 6stra vagen finns bostadsbebyggelse i
form av radhus och villor. I norr angrénsar planomradet till jarnvagen
(Alvsborgsbanan).

Industriomradet i séder &r beldget kring Plogvagen, som i vaster ansluter till Ostra
vdgen i en trevagskorsning. Plogvagen férvaltas av kommunen och har en
hastighetsgrans pa 40 km/h. P3 strackan foérbi korsningen &r hastighetsgransen pa
Ostra vagen 60 km/h. Cirka 180 meter sdéder om korsningen ansluter Ostra végen i sin
tur till vag 47. Aven vag 47 har hastighetsgrans 60 km/h pa den aktuella strackan.
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Bade Ostra vdgen och vég 47 &r statliga vagar med Trafikverket som vagh3llare, de &r
ocksad primara rekommenderade végar for farligt gods. Vag 47 utgdr dven riksintresse
for kommunikationer samt del av funktionellt prioriterat vagnéat, da den &r av sarskild

betydelse bade regionalt och interregionalt.

Plogvégen &r cirka 10 meter bred medan Ostra vdgen pa den aktuella strackan &r cirka
7-8 meter bred. Bredden pd vég 47 varierar mellan 8 och 8,5 meter. Vag 186 &r cirka
7,5 meter bred.

Trafikverket arbetar for ndrvarande med en vagplan som avser en rad ombyggnader
utmed Ostra vdgen. Vagplanen, med status Faststéllelsehandling (daterad
2020-11-30), har fatt Lansstyrelsens tillstyrkan och &r inlamnad till
planprévningsmyndigheten for faststallelse. Tva av de planerade atgédrderna beror
véagstrackan narmast det aktuella planomrddet. Den mest omfattande innebér att
Ostra vagen séder om Plogvégen flyttas 6sterut samt att de tva trevégskorsningarna
vag 47/Ostra vagen vag 47/vég 186 byggs om till en cirkulationsplats. Utdver detta
ska en passage for oskyddade trafikanter anlaggas norr om korsningen med
Plogvégen. Anledningen &r att den befintliga passagen till industriomrddet slopas p&
grund av den nya cirkulationsplatsen. Den nya passagen anlaggs utan mittrefug
(Trafikverket, 2020b).

3 Trafikanalys
3.1 Trafikmangd

For att berdkna belastningsgraden behdver trafikvolym och svéangandelar tas fram. I
dagslaget finns ingen genomfdrd trafikmatning for Plogvégen. For att ta fram uppgifter
om trafikvolym har en trafikalstringsberékning pa befintliga verksamheter gjorts i
Trafikverkets Trafikalstringsverktyg. Genom att forst mata befintliga byggnaders area
har bruttoarean (BTA) for verksamheterna uppskattats till cirka 9 500 m2.

Enligt berdkningarna alstrar befintliga verksamheter cirka 740 arsdygnstrafik (ADT) till
utfarten vid Plogvagen, inkluderat nyttotrafik. Det ska tillaggas att det finns en viss
osakerhet i resultatet frén trafikalstringsverktyget. Detta galler i synnerhet
industriomraden eftersom dessa &r svarberdknade. Resultatet ska darfor tolkas med
viss forsiktighet, den verkliga trafikvolymen kan vara saval hégre som lagre.

Maxtimmen antas infalla mellan 16:00 och 17:00, det vill sdga under samma timme
som fér dvriga vagar. Trafikmangden under denna timme antas motsvara cirka 10 %
av dygnets totala fléde (Trafikverket, 2016). D3 omradet &r ett renodlat
verksamhetsomrade bedéms riktningsférdelningen under denna tidsperiod vara 70 %
ut och 30 % in.

For évriga vagar som studeras finns trafikmatningar i Vagtrafikflédeskartan.
Matningarna ar utférda mellan 2012 och 2019 och redovisas separat nedan. Samtliga
trafikvolymer har raknats upp med Trafikverkets Trafikupprékningstal for EVA och
manuella berdkningar 2017-2040-2065 (Trafikverket, 2020a). Upprakningstalen for
personbil ar 1,22 samt for lastbil 1,48 och omfattar perioden 2017-2040. En justering
av upprakningstalen for att i stéllet motsvara perioden 2022-2040 har gjorts genom
att anta en linjar féréandring av trafiken.

Svangandelar for samtliga tillfarter i de berérda korsningarna har beraknats utifran
befintliga trafikmdnster.
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3.1.1 Ostra vagen

Den senaste trafikmatningen pd Ostra vdgen genomférdes &r 2012. Enligt den aktuella
matningen var trafikmangden 1 640 ADT, varav 210 (13 %) var tung trafik.
Maxtimmen infaller mellan 16:00 och 17:00. Trafikmangden under denna timme
motsvarar cirka 12 % av dygnets totala trafikflode.

Den uppraknade trafikmangden for nuldge 8r 2022 &r cirka 1 820 ADT, varav 14 % &r
tung trafik. Trafikmangden under maxtimmen ar cirka 220 fordon.

3.1.2 Vag 47, vaster

For vastra delen av vag 47 finns en trafikmatning fran &r 2019. Matningen visade pa
en trafikméngd om 6 730 ADT, varav 900 (13 %) var tung trafik. Maxtimmen infaller
mellan 16:00 och 17:00. Trafikmangden under denna timme motsvarar cirka 10 % av
dygnets totala trafikflode.

For nuldge ar 2022 har trafikméangden réknats upp till cirka 6 950 ADT, varav 14 % &r
tung trafik. Trafikmdngden under maxtimmen &r cirka 695 fordon.

3.1.3 Vag 47, Oster

Aven for den dstra delen av vdg 47 gjordes en trafikméatning 8r 2019. Enligt matningen
var trafikmangden 5 270 ADT, varav 900 (17 %) var tung trafik. Maxtimmen infaller
mellan 16:00 och 17:00. Trafikmangden under denna timme motsvarar cirka 10 % av
dygnets totala trafikflode.

For nulage 8r 2022 har trafikmangden raknats upp till cirka 5 450 ADT, varav 18 % &r
tung trafik. Trafikmdangden under maxtimmen &r cirka 545 fordon.

3.1.4 Vag 186

Den senaste matningen for vag 186, séder om korsningen med vég 47, gjordes &r
2021. Eftersom maétningar fran 2020-2021 kan vara paverkade av dndrade
trafikmonster till foljd av COVID-19, anvands i stéllet resultatet fradn en trafikmatning
genomford 2017. Trafikméngden uppgick da till 1 780 ADT, varav 170 (10 %) var tung
trafik. Maxtimmen infaller mellan 16:00 och 17:00. Trafikmangden under denna timme
motsvarar cirka 12 % av dygnets totala trafikfléde.

For nuldge ar 2022 har den uppmatta trafikméngden riknats upp till cirka 1 870 ADT,
varav 10 % ar tung trafik. Trafikmangden under maxtimmen ar cirka 225 fordon.

3.2 Trafikalstring

For att uppskatta hur mycket trafik som den planerade industrin och industrihandeln
kommer att alstra har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants.
Alstringsberakningen utgar fran den information som delgivits om planerade
verksamheter. Utdver denna verksamhet ska planomradet ocks8 inrymma en ny
dtervinningscentral och ett kommunalt tekniskt forrdd. Trafikalstring for dessa tva
funktioner har inte uppskattats med alstringsverktyget, i stéllet har berakningar gjorts
baserat pa underlag fran kommunen samt liknande verksamheter.

For etableringen av industri samt industrihandel har en blandning mellan stérre
industri, smaindustri samt kontor (férdelat 40-40-20) har darfér bedémts vara den i
alstringsverktyget rimligaste markanvandningen for att uppskatta alstringen for
exploateringsomradet. BTA for planerade verksamheter har i samrad med kommunen
uppskattas till cirka 20 000 m2. Enligt trafikalstringsverktyget alstrar de planerade
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verksamheterna cirka 1 430 /S\DT, inkluderat nyttotrafik. Den dimensionerande timmen
av alstringen motsvarar cirka 10 % av ADT (Trafikverket & SKL, 2016).

Den nya atervinningscentralen planeras fa en yta om cirka 20 000 m2. Storleken &r
jamforbar med den befintliga atervinningscentralen i Forshall. Enligt uppgifter fran
kommunen besdks den befintliga anlaggningen av cirka 40 fordon dagligen.
Oppettiderna varierar nagot. P& mandagar och fredagar &r 3tervinningscentralen
6ppen 10:00-13:00 och pa tisdagar och torsdagar 14:00-19:00. Darutéver har
dtervinningscentralen dppet den forsta helgfria I6rdagen varje manad.

Den nya atervinningscentralen bedéms motsvara den befintliga med avseende p3
besoksantal och dppettider. Cirka 40 bestk dagligen ger totalt 80 fordonsrorelser per
dygn in och ut. Givet den befintliga anldggningens 6ppettider kommer den nya
dtervinningscentralen till stor del inte vara 6ppen under den ordinarie maxtimmen fér
ovrig trafik, mellan 16:00-17:00. Under de dagar d& anldggningen ar 6ppen under
eftermiddagen beddéms 15 % av dygnets totala fordonsrorelser till och fran
dtervinningscentralen ske under ordinarie maxtimme mellan 16:00-17:00, det vill sdga
12 fordon. Den bedémda timandelen baseras pa spridningen av trafik under en dag da
dtervinningscentralen ar 6ppen mellan 14:00-19:00.

Det tekniska forrad som planeras ar, enligt kommunens underlag, ténkt att anvandas
av ett antal enheter i den kommunala férvaltningen, som tillsammans férfogar dver
omkring tio arbetsfordon (utdver bilar dven traktorer och grasklippare). I kommunens
befintliga forrad arbetar i dagslaget runt tolv personer, vidare uppskattar kommunen
antalet besok till i genomsnitt tre om dagen. Det antas att sdvél besdkare som
personal, kér ensamma till férradet, vilket generar 30 fordonsrorelser per dygn. Den
dimensionerande timmen for alstringen motsvarar cirka 10 % av ADT (Trafikverket &
SKL, 2016).

Riktningsférdelningen for tillkommande trafik antas vara 30 % av trafiken till och 70 %
fran exploateringsomradet under eftermiddagens maxtimme, undantaget alstringen
fran atervinningscentralen som antas ha férdelningen 50 % till omradet och 50 % fran
under samma timme (Trafikverket & SKL, 2016).

3.3 Upprakning

D& Plogvégen inte har ndgon genomfartstrafik bedéms utvecklingen av trafikflodet pd
végen styras helt av exploateringen pd omradet. En upprikning av trafikvolymen,
utdver den berdknade alstringen fran planerade verksamheter gérs darfor ej.

For att ta fram en prognos for trafikvolymerna pa de statliga vdgarna har en
upprakning gjorts baserat pd Trafikverkets Trafikupprékningstal for EVA och manuella
berdkningar 2017-2040-2065 (Trafikverket, 2020a). Upprakningen omfattar
perioderna 2017-2040 och 2017-2065. For perioden 2017-2040 ar upprakningstalen
1,22 for personbil och 1,48 for lastbil, medan motsvarande siffror for perioden 2017-
2065 &r 1,42 respektive 2,04. I samradd med kommunen har prognosar satts till 2050.
Uppraknade trafikvolymer sammanfattas i Tabell 2. Upprakningstalen har justerats for
att i stallet motsvara perioden 2022-2050 genom att anta en linjar férandring av
trafiken. De justerade upprékningstalen ar 1,25 for personbil och 1,60 f6r lastbil.
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Tabell 2. Uppréknade trafikméngder fér prognos8r 2050.

Aktuell vag ADT &r Varav tung Andel tung Fordon under
2050 trafik trafik (%) Dim-H

Ostra vagen 2 370 410 17% 284

Vag 47, vaster 9 040 1530 17% 904

Vag 47, oster 7 160 1530 21% 716

Vag 186 2410 300 12% 289

3.4 Kapacitetsanalys

Nedan redovisas resultatet av kapacitetsanalysen fér aktuella scenarier. I samtliga
berdkningar har eftermiddagens maxtimme anvants. Vidare har alla scenarier for
prognosar 2050 utgadtt frdn en ombyggnad av korsningarna vag 47/Ostra vagen samt
vdg 47/vag 186 till en fyrbent cirkulationsplats, dock med variationer avseende
trafikfloden och trafikmonster.

Trafikverket har planlagt cirkulationsplatsen med ett separat hogersvangsfalt for
trafiken 6sterifrdn mellan vag 47 och Ostra vdgen. For att anda ta hojd for en situation
dar detta inte byggs eller inte anvands av alla trafikanter, har kapacitetsanalysen
utgdtt fran en cirkulationsplats utan hégersvéngfilt. Med hégersvangsfaltet blir
belastningsgraden an lagre.

3.4.1 Nulage

For b&da korsningarna &r belastningsgraden med dagens trafikméngd inom
gransvardet for 6nskvard, som for trevagskorsningar med vajningsplikt ér 0,6

(se Figur 2). Fér korsningen Ostra vagen/Plogvdgen uppnas den hégsta
belastningsgraden, 0,07, i Ostra vagens sodra tillfart, som ocksd har stérst trafikflode.
I korsningen vag 47/0stra végen &r det viag 47 som har det storsta flodet. Har uppnas
hégst belastningsgrad i den éstra tillfarten, 0,24. Bada korsningarna bedéms dérfér ha
god framkomlighet med dagens trafikflode.
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Figur 2. Trafikfléde (bl§) och belastningsgrad (grén) i berérda korsningar, med dagens trafikfléde.

3.4.2 Prognosar 2050 - Ombyggnad av Ostra vagen, utan exploatering
Aven for prognosdr 2050, med ombyggnad av Ostra vdgen men utan exploatering,
uppnas 6nskvard serviceniva i korsningen Ostra vagen/Plogvédgen. Hogsta
belastningsgrad i denna korsning &r 0,09 i Ostra vagens sédra tillfart (se Figur 3).
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I den nya cirkulationsplatsen uppnds den hdgsta belastningsgraden i det véstra
benet, 0,34. Korsningen hamnar darmed med god marginal inom gransvardet for
onskvard servicenivd, som for cirkulationsplatser ar 0,8.

Framkomligheten bedéms som god i bada korsningarna.
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Figur 3. Trafikflode (bl8) och belastningsgrad (grén) i berérda korsningar, prognos8r 2050 med
ombyggnad av Ostra vdgen men utan exploatering p8 planomr8det.

3.4.3 Prognosar 2050 - Ombyggnad av Ostra vagen, med exploatering
Fér prognosar 2050 med ombyggnad av Ostra vagen samt med planerad exploatering
uppnas fortsatt dnskvard serviceniva i korsningen Ostra vagen/Plogvdgen, med en
hégsta belastningsgrad pa 0,18 i Plogvégens tillfart (se Figur 4).

Aven i cirkulationsplatsen uppnas for detta scenario nskvérd servicenivd, med en

hégsta belastningsgrad pa 0,36 i det véstra benet. Framkomligheten bedéms dérmed
som god i b&da korsningarna.
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Figur 4. Trafikfléde (bl8) och belastningsgrad (grén) i berérda korsningar, prognos8r 2050 med
ombyggnad av Ostra vdgen samt planerad exploatering.

3.4.4 Prognosar 2050, férbjuden vénstersvang fran Ostra vagen

Kapacitetsanalys har d&ven genomférts for ytterligare ett scenario. Férutom prognosar
2050 med ombyggnad av Ostra vdgen samt planerad exploatering, utgar detta
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scenario dven fran ett nytt trafikménster som innebar férbud mot vanstersvédng for

sédergdende fordon som ska angdra planomradet frdn Ostra vagen (via Plogvégen).
Dessa fordon maste i stéllet fortsatta ner till den nya cirkulationsplatsen dér de kan

vanda och kora tillbaka norrut pd Ostra végen till Plogvégen.

Analysen visar att det &ndrade trafikménstret inte paverkar belastningen i de aktuella
korsningarna mer &n marginellt. Onskvard serviceniva uppné’]s saval i korsningen Ostra
vdgen/Plogvagen som i cirkulationsplatsen, med hdgsta belastningsgrad i Plogvagens
tillfart (0,20) respektive cirkulationsplatsens vastra ben (0,36). Se Figur 5 fér samtliga
floden och belastningsgrader.

Eftersom den forbjudna vanstersviangen gor sa lite skillnad for framkomligheten i
korsningen blir den storsta effekten en 6kad trafiksékerhet pa strackan. Anledningen
ar delvis att vanstersvang éver motande korfalt undviks for fordon som ska kéra in till
planomradet. Eftersom végen saknar vanstersvangsfalt minskar atgéarden ocksa risken
for upphinnandeolyckor som orsakas av att vanstersvdngande fordon bromsar in.
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Figur 5. Trafikfléde (bl§ ) och belastningsgrad (grén) i berérda korsningar, om vénstersvang
férbjuds for trafik fr8n Ostra végen till Plogvégen.

3.4.5 Kanslighetsanalys utifrdn trafikménster i vagplan

I vagplanen for atgarderna pa Ostra vagen redovisas prognoser om att en stor del av
trafiken pd vag 47 (véster om den nya cirkulationsplatsen) kommer att flyttas éver till
Ostra vagen. Totalt antas en dverflyttning av all tung trafik samt 50 % av
personbilstrafiken.

Overflyttningen medfér en markant 6kning av trafikvolymen pa Ostra vdgen, saval det
totala antalet fordon som andelen tung trafik. En enklare kapacitetsanalys har darfér
gjorts for att se hur det andrade trafikménstret, tillsammans med alstrad trafik fran
planerad industriexploatering, kan komma att paverka framkomligheten i de studerade
korsningarna.

Analysen visar att 6nskvéard serviceniva fortsatt kommer att uppnds, dven med en
omfattande trafikokning pa Ostra vagen. Trevagskorsningen Ostra vagen/Plogvégen
uppnadde, i Ostra védgens norra tillfart, en hégsta belastningsgrad pa 0,28.
Belastningsgraden i den nya cirkulationsplatsen uppgick till som hdgst 0,39 i det norra
benet. Att férbjuda vanstersvang for sédergdende fordon pa Ostra vagen som ska
svdnga in pd planomradet paverkade inte belastningsgraden mer dn marginellt.
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4 Slutsats och rekommendationer

Utredningen har visat att den planerade exploateringen i Vastdlet inte kommer att
paverka framkomligheten i nérliggande korsningar mer an férsumbart. Korsningarna

. o .. .e . .. O o . . o o ..
visar pa dnskvard serviceniva bade i nulaget och prognosar 2050, saval med som utan
den planerade industriutbyggnaden. Framkomligheten bedéms ocksa fortsatt vara god
aven efter den prognosticerade trafikdverflyttningen, som anges i vagplanen for
3tgarderna pa Ostra vagen.

Kapacitetsanalyserna har ocksa visat att forbud mot vanstersvédng for sédergdende
trafik som ska angdra planomradet fran Ostra vagen (via Plogvégen), inte paverkar
belastningsgraden i de studerade korsningarna mer &n marginellt. Atgarden bedéms
dock medféra en 6kad trafiksdkerhet i korsningen Ostra végen/Plogvédgen, dels da
antalet fordon som svdanger vanster 6ver motande korfalt minskar, dels eftersom
risken fér upphinnandeolyckor blir l&gre. Detta bedéms &n mer positivt om trafiken pa
Ostra vagen okar enligt végplanens prognos, eftersom antalet fordon som retarderar
och svanger véanster in pd Plogvdgen d& blir betydligt storre.

Eftersom den planerade exploateringen sannolikt innebar att fler oskyddade trafikanter
kommer att besdka verksamhetsomradet, &r det viktigt att det finns en trafiksdker
passage dver Ostra vagen. Aven efter Ostra vdgens ombyggnad kommer den
reglerade hastigheten pa strickan fortsatt vara 60 km/h. Ga&ng- och cykelpassagen vid
Plogvégen, som foreslds i vdagplanen, bér darfor ses éver och kompletteras med
mittrefug. Detta for att mojliggdra for oskyddade trafikanter att korsa végen i tva steg.
Om det inte @r majligt att anlagga en mittrefug i den planerade passagen vid
Plogvagen, bdr passagen i stallet placeras langre séderut i anslutning till
cirkulationsplatsen. Cirkulationsplatsen dampar fordonens hastighet och skapar
saledes battre forutsattningar for en sikrare passage 6ver Ostra vdagen. For att ansluta
industriomradet till en passage vid cirkulationsplatsen, skulle delar av den befintliga
gangvagen i omradet kunna anvéndas.
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