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| Inledning

Grastorps kommun har en tankt placering fér en ny réddningsstation i
centrala Grastorp. Infér detaljplaneprocessen ska stationens behov av in- och
utfart samt eventuellt pdverkan nérliggande kérbanor studeras.

Placeringen som utreds fér en ny radddningstj@nststation ar ldngs Sédergatan
(v&g 47) vid befintlig parkering for Centralskolan. Sédergatan tillhér idag
Trafikverket men planeras att f& kommunalt huvudmannaskap i och med att
vag 47 dras om runt Grdstorp centrum och byggs ut till en primar férbifart.

Grastorps befintliga réddningstjénststation dr idag placerad i tGtortens norra
del och ingér i raddningstjcinst Véstra Skaraborg som utgér frén Lidképing. |
genomsnitt har mellan ca 50 och 100 insatser per &r!' genomférts av
réddningstjdnsten i Grastorps kommun under de senaste dren.
R&ddningsstationen &r en deltidsrdddningsstation vilket innebdr att anstdlida
har jour en vecka i mé&naden och vid larm ska kunna infinna sig pé stationen
och vara redo fér utryckning inom 5 minuter.2 Utéver in- och utfart for
raddningsfordon ska ocksd in- och utfart till personalparkering finnas.

1.1 Syfte

Denna utredning syftar fill att utreda mojliga placeringar av in- och utfarter fér
utryckningsfordon och personalparkering frén raddningsstationen. Befintlig
vagutformning for Sédergatan utreds och vid behov foreslds forslag pd ny
utformning.

1 Siffror insamlade for &dren 2015 - 2020. MSB. 2021. RGddningsinsatser enligt LSO (fér Gréstorp
kommun).
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1.2 Tekniska dokument

Som underlag for utformningsprinciper har féljaonde dokument anvants:

e VGU Krav (2022:001)
e VGUKrav, Begrepp och grundvdarden (2022:002)
e  PBL foreskrifter och allmanna rad - avsnitt 5:721

2 Korspdrsanalys

Som hjdlpmedel f&r att dimensionera in- och utfarten placering mot
Sédervagen har en korspdrsanalys med Autocad-verktyget Autoturn
genomforts. For att utreda framkomligheten fér raddningstjénstens
utryckningsfordon anvénds Trafikverkets typfordon Lu med hastighet 15 km/h.
Typfordonet motsvarar det utryckningsfordon som har stérst utrymmesbehov
och anvands fér att dimensionera gérdsytor och grénder ddar
utryckningsfordon mdste ha framkomlighet. Se Figur 2 fér specifikationer.

MATT TYPFORDON Lu
Langd T ———
Bredd 2,55 m ]
Axelavstand framaxel- 50m

bakaxel tyngdpunkt B
Overhéng fram kaross 25m

Tillkommer stege b=90 cm 1,0m | . ]

Hoid 35m | - 50 ./
V&ndradie 10,5 m med kérvidd 6 m 2,5 ! > !

Figur 1 Specifikationer fér typfordon LU. Illustration: Krav - VGU, Begrepp och
grundvérden, 2022.

2 Raddningstjansten Vastra Skaraborg. 2019.



2.1

Forutsattningar

Racket vid befintlig planskild gc-korsning &r dimensionerande &t
Oster.

Refugens position gor placeringen av utfart svar och framkomlighet
for utryckningsfordon blir sémre. Det blir komplicerat att bade kéra in
frdin vaster och kéra ut mot vaster.

Refugen kan leda fill férsémrad sikt for utryckningsfordon.

Refugens position gor att in- och utfart fér personalparkering maste
placeras ldngre véasterut mot Jon Jespersgatan ifall den behdlls.
Enligt Plan- och bygglagen ska radddningsvag ha korfalt med bredd
om minst 3 meter.

Fri bredd enligt VGU Krav &r 0,5 meter vid skyltad hastighet 60 km/h.
Det betyder att inga fasta hinder fér placeras inom 0,5 meter frdn
kdérbanekant.

Utredningsalternativ

D& utredningen av den nya réddningsstationen ér i ett tidigt och skisserna pd
placeringen av stationsbyggnaden ar férslag har tva alternativa ldgen av
byggnaden studerats som styr hur fordonen tar sig ut vid utryckning. |
alternativ 1 innebdr byggnadens placering att fordon kér rakt ut fréin
garagen mot utfarten till Sédergatan, se Figur 2

Infér detaljplanen togs ett ytterligare férslag fram pd byggnadens placering,
alternativ 2. Alternativet innebdr att byggnaden vrids 90 grader, se Figur 3.
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Figur 2 Férslagsskiss alternativ 1 éver planomr8det och planerad ny

rdddningsstation med utfart mot Sédergatan.

<

Figur 3 Férslagsskiss alternativ 2 6ver planomr8det och byggnadens placering.



3.1 Alternativ 1

Modellfil T-31-P-001_Alt1 visar samtliga kérspdr for utryckningsfordon (Lu) och
personbil (P). In- och utfart samt Lu vid véndning p& tomt.

3.1.1 Placering av utfarter och grind

In- och utfart fér utryckningsfordon har valts att placeras sé 1dngt dsterut pd
vagen som majligt. Styrande i detta &r det befintliga vagrécke vars funktion
mdste uppratthdllas Idngs vagen.

Hinderfri bredd enligt VGU &r 0,5 meter fér vagar med skyltad hastighet 60
km/h. Detta innebdr att en grind fér placeras med 0,5 meter frén
huvudvagens vagbanekant samt 0,5 meter frdn in- och utfartens
vagbanekant. Vid en eventuell hastighetssénkning pd Sédergatan kvarstér
kravet p& 0,5 meter hinderfri bredd. Rekommendation dr att placera grinden
vid korsningsradiens boérjan for att minimera risk for pdkorning.

3.1.2 In- och utfart personalparkering

Enligt VGU finns inga direkta krav pé& avstdnd mellan tvé infarter mot tomt. |
detta fall har 12 meter valts for att f& mojlighet att fériigga parkeringen med
ndrhet till rdddningsstationen samtidigt som behovet av att nyttja skogsmark
nordvdst om planomrddet minskar. Bdde mindre och stérre avstdnd gar att
nyttja beroende pd framtida férutséttningar sé& som byggnadens placering.
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3.1.3 Utfart riktning 6st for utryckningsfordon

Figur 3 redovisar fyra olika korspdrsalternativ for Lu vid hogersvéng ut mot
Sédergatan, med hastighet 15km/h. Kérspdren visar att den bredd som krévs
ar minst 6 meter hinderfri bredd. Verkliga rérelser kan avvika frdn teoretiska
rorelser. Darfér rekommenderas ett matt om 8 meter for utfarten for att
s@kerstalla god marginal vid utfart.

Figur 4 Kérsp8rsanalys fér Lu, alternativ 1 (15km/h).



3.1.4 Utfart riktning vast fér utryckningsfordon 3.1.5 Vvandning pa tomt

Figur 4 redovisar fyra kérspdrsalternativ for Lu vid vanstersvéng ut mot Figur 5 illustrerar ytan som kravs for Lu vid véndning i 15 km/h.
Sédergatan med vald hastighet 15km/h. Ytan som nytijas skiljer sig inte i stort
frdn hogersvang och kraver ingen skillnad i bredd.

Figur 5 Kérsp8rsanalys fér Lu vid véndning, alternativ 1 (15 km/h).

Figur 5 Kérsp8rsanalys fér Lu, alternativ 1 (15km/h).
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4 Alternativ 2

Foér alternativ 2 ar byggnadens placering justerad for att ligga vid den &stra
sidan av tomten. Detta medfér férandrade korspdr dé de tankta garagens
position ar féréndrad.

Modellfil T-31-P-001_Alt2 visar samtliga kérspdr for utryckningsfordon (Lu) och
personbil (P). In- och utfart samt Lu vid véndning p& tomt.

4.1.1 Placering av in- och utfarter

Likt i alternativ 1 @r ut- och infartens placering vald dsterut mot végrécket som
ar styrande.

Placering av personalparkering gor att in- och utfart till denna kan justeras
Osterut p& huvudvdagen, férutsatt att detta inte pdverkar de korspdr som krévs
av utryckningsfordon. Inga krav fér avstdnd mellan tvé in- och utfarter finns i
VGU.

4.1.2 Utfart riktning 6st fér utryckningsfordon

Figur é redovisar fyra olika kérspdrsalternativ for Lu vid hdgersvang ut mot
Sédergatan, ddr byggnadens position dr justerad 6sterut. Detta med
hastigheten 15km/h. Koérspdren visar att den bredd som krdvs &r minst 6 meter
hinderfri bredd, likt alternativ 1. Verkliga rérelser kan avvika fr@n teoretiska
rorelser. Darfér rekommenderas ett matt om 8 meter foér utfarten fér att
s@kerstdlla god marginal vid utfart.
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Figur 6 Kérsp8rsanalys fér Lu, alternativ 2 (15 km/h).



4.1.3 Utfart riktning vast fér utryckningsfordon 4.1.4 Infart for utryckningsfordon

Figur 7 redovisar fyra kérspdrsalternativ for Lu vid vanstersvang ut mot Figur 8 illustrerar korspdr for utryckningsfordon vid infart fill
Sédergatan med vald hastighet 15km/h. Ytan som nyttjas skiljer sig inte i stort stationshuset. lllustrationen visar hur mycket yta som behdvs for ett
fr&n hogersvang och kréver ingen skillnad i bredd. fordon vid backning in i garagen.

Figur 8 Kérsp8rsanalys fér Lu med backning, alternativ 2 (15 km/h).

Figur 7 Kérsp8rsanalys fér Lu, alternativ 2 (15km/h).
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4.1.5 Vvandning pa tomt
Figur 9 illustrerar ytan som nyttjas av utryckningsfordon vid véndning p& tomt.

Figur 9 Kérsp8rsanalys fér Lu vid véndning, alternativ 2 (15 km/h).
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5

Rekommendationer for framtida arbete

Sdkerstall att trad vaster om planomrédet inte skymmer sikten for
réddningstj@nstens fordon vid utfart.

Grindarnas ytbehov behdver utredas vidare. Placering av grind ska
inte inkrakta pd in- och utfartens kérbana och darmed férsamra
framkomligheten vid utryckning.

Demontera befintlig refug pd Sédergatan for att sékerstdlla
framkomlighet och god sikt for radddningstjénstens fordon.
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6 Bifogade modellfiler

T-31-P-001_AlIt1

T-31-P-001_Alt2

GrastorpPrimarkarta-
Upd22-06-30-AFRY

Utformningsplan, alternativ 1. Kérspdr redovisas i
separata lager.

Utformningsplan, alternativ 2. Kérspdr redovisas i
separata lager.

En uppdaterad version av Primdrkartan dd
primérkartan inte har uppdaterats sedan refugen
pd Sodergatan vid planomrddet byggdes.
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