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2.1

Bakgrund och syfte

Sweco Society AB har fatt i uppdrag av Grastorps kommun att ta fram en cykelplan for
kommunen. Arbetet har bedrivits under hdsten och vintern 2019/2020 i nara samarbete
med kommunens tjinstepersoner.

Framtagandet av cykelplanen syftar till att ta fram ett dokument som ska utgéra ett
verktyg och ett underlag for kommunen sa att de kan arbeta med cykelvagsutbyggnaden i
Grastorp pa ett systematiskt satt. | cykelplanen ges forslag pa lankar dar cykelatgarder
bor vidtas, en grov kostnadsbedémning av atgarderna samt en prioriteringsordning
mellan atgarderna. Cykelplanen innehaller aven generella riktlinjer for utformning av
cykelvagar.

Befintlig trafiksituation

Véaghallare

Kommunen &r vaghallare for merparten av gatunatet i Grastorp. Vag 47/Stédergatan som
stracker sig genom orten férvaltas dock av Trafikverket, liksom Storgatan och Lilla
Bergsvagen i Grastorps norra del. Trafikverket ar aven vaghallare for det omgivande
vagnatet som utgors av Ostra vagen, vag 186 och vag 2544. Nagra enskilda vagar ingar
ocksa i Grastorps vagnat.

Teckenforklaring
— Statlig =

— Kommunal TR
— Enskild '

Figur 1 Vaghallare i Grastorp. Kalla: Trafikverket, NVDB
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2.2 Trafikmangder

De trafikméatningar som finns tillgéngliga for Grastorp ar Trafikverkets.
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Figur 2 ADT totaltrafik enligt NVDB

2.3 Hastighetsbegréansning

Den generella hastighetsbegransningen i Grastorp ar 40 km/h. 30 km/h &r infort i vissa
bostadsomréden samt langs de centrala delarna av Sédergatan (vag 47). Langs Ostra
vagen galler 60 km/h och langs vag 186 ar hastighetsbegransningen 60-80 km/h.
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Figur 3 Hastighetsbegrénsning i Grastorp. Kélla: Trafikverket, NVDB

4(31)

‘ 2020-03-03
CYKELPLAN GRASTORP



SWECO %

2.4 Olycksstatistik

Enligt Transportstyrelsens olycksrapporteringssystem STRADA, intraffade under
perioden 2009-01-01 — 2019-09-12 (polis- och sjukhusregistrering), 22 cykelolyckor. 11
av dessa var lindriga, 10 var mattliga och en var allvarlig. Ingen dodsolycka har
rapporterats under perioden. Merparten av olyckorna utgjordes av singelolyckor (14
stycken). 4 olyckor intraffade i incidenter mellan cykel och bil. Inget geografiskt monster
eller anhopningar av olyckor kan skonjas i statistiken.

Figur 4 Olycksrapportering STRADA, jan 2009-12 sept 2019
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2.5 Malpunkter

Malpunkter i tatorter utgors framst av skolor, forskolor, idrotts- och fritidsanlaggningar,
kollektivtrafikhallplatser, service och handel. Identifierade malpunkter i Grastorp framgéar
av figuren nedan. Aven bostader och arbetsplatser &r malpunkter, men da de &r spridda
over kommunen har dessa inte markerats i kartbilden.

@ Skolor/forskolor
@ Fritid I
O Service/handel X |
@ Kultur \ |
@ Hallplatser \

Figur 5 Malpunkter i Grastorp
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2.6 Belysning
Befintlig belysning av nuvarande cykelvagnat har kartlagts av kommunens
tjanstepersoner. Belysningen ar val utbyggd och bestar av armaturer pa hoga och laga
stolpar.
oo
"-./t F
,.)

Belysning, héga stolpar 4 // a w‘
msmmmmm  Belysning, laga stolpar X |
=smmmm Belysning saknas \\\

R |
Figur 6 Befintlig belysning i Grastorp
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3 Cykelvagnatets struktur

3.1 Befintligt cykelvagnat

Det befintliga cykelvagnatet i Grastorp utgors till storsta del av dubbelriktade gang- och
cykelbanor. Genom inventering och uppgifter av kommunens tjanstepersoner har
nedanstdende cykelvagnat med viktiga passager for fotgangare och cyklister identifierats.

s Befintliga cykelbanor

Hastighetssakrad/planskild passage
Delvis hastighetssakrad passage
Ej hastighetssakrad passage

EHOE

o \
N
NN

Figur 7 Befintliga cykelbanor och passager for oskyddade trafikanter
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3.2 Foreslagna atgarder

| detta kapitel presenteras forslag pa ett framtida cykelnat i Grastorp. Vid framtagandet av
natet har fokus lagts pa att skapa ett sammanhangande nat inne i Grastorp och till
befintliga och planerade cykelvagar kring orten. Cykelvagnétet ska koppla val till viktiga
malpunkter, i synnerhet for barn, och till resecentrum for att gynna arbetspendling med
kollektivtrafik.

m— Befintliga cykelbanor
e Foreslagna cykelbanor
= = = =  Fgreslagna cykellankar, enklare atgarder

a Hastighetssakrad/planskild passage
O Delvis hastighetssakrad passage D
] Ej hastighetssakrad passage

Figur 8 Foreslaget cykelnat
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3.2.1 Separerande atgarder

Langs vagar med stora trafikfloden finns det oftast ett behov av atgarder som separerar
oskyddade trafikanter frdn motortrafiken. Detta galler framforallt dar biltrafiken haller en
hastighet pa 40 km/h eller mer. Den sakraste trafikmiljon skapas da aven gdende och
cyklister separeras fran varandra. Om det av olika skal inte & motiverat att anlagga
sadana banor kan det vara tillrackligt att bygga en dubbelriktad, gemensam gang- och

cykelbana.

| kartbilden ar cykelvagar som ar separerade fran motortrafiken markerade med
heldragna linjer. Befintliga GC-véagar ar grona medan féreslagna ar roda med nummer for
varje foreslagen lank. Dessa aterfinns dven i Tabell 1.

Tabell 1 Forslag till separerande atgarder for gang- och cykeltrafik

Link | Gatunamn Forslag till atgard Kommentar
1 Rénnvagen Anlaggande av ny GC-vag GC-straket ar viktig som
(Jon Jespersgatan- pa vagens Ostra sida. Del av | férbindelse i nordsydlig
Bokvagen) vagbanan nyttjas. Beslutad riktning. Kommunen anser
av kommunen. oOstra sidan vara mest lamplig
for GC-vag da det pa den vastra
finns flera utfarter och
anslutande vagar som skulle ge
en komplex trafiksituation for
cyklisterna. Den 6stra sidan
ansluter dven val till befintlig
GC-vag pa Ronnvagens sodra
del.
2 Tengenevagen- Breddning av trottoar pa Befintlig GC-vag langs
Kyrkogatan Ostra sidan for att skapa en | Tengenevagen soderut ligger pa
GC-vag. oOstra sidan och dven
Konserthuset/Ungdomens hus.
Detaljstudier krévs da sektionen
ldngs Kyrkogatan dr smal.

3 Osterlanggatan Anlaggande av enkelriktade | Straket utgér en viktig koppling
GC-vagar pa dmse sidor om | mellan Gréastorps sodra del,
gatan, mellan fasad och Ungdomens hus och
tradrad. resecentrum.

Alternativ: Anldggande av Enkelriktade GC-vagar ar ej
dubbelriktad GC-vag langs optimalt men hansyn bor tas till
Osterlanggatans dstra sida. | trdden som tillfér mycket i
Traden maste da fallas. gatumiljon. Alternativet med en
GC-vag pa 6stra sidan av gatan
10(31)
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skulle dock ge en tydligare
trafikmiljo for cyklisterna.

Ett alternativ for att frigora yta
vore att enkelrikta gatan.
Denna I6sning har valts bort da
gatan nyttjas dubbelriktat av
kollektivtrafiken.

4 Stationsgatan

Anlaggande av GC-vag
genom breddning av
trottoar pa norra sidan.

Lanken ar viktig da resecentrum
utgor en stor malpunkt.
Atgarden ar framst till for
cyklister som kommer fran
Torgg./Storg och har
resecentrum som malpunkt.
Detaljstudier krdvs.

En GC-koppling fér passerande
cyklister fran/till O Lénggatan
behdéver studeras vidare.
Konflikter kan uppstaG med
bussar som trafikerar omrddet.

5 Badgatan, Ostra
delen fram till
Velandagatan

Breddning av trottoar till
GC-vag pa sodra eller norra
sidan.

Lanken binder samman
befintliga GC-vagar langs med
Velandagatan och Ostra vigen.
Den utgor en vast-Ostlig
forbindelse som kopplar vidare
mot resecentrum och centrum.
Val av sida behéver studeras
narmare. Det ar en férdel om sa
fa utfarter som moijligt
passeras, vilket talar for den
sodra sidan. Da ansluter
befintlig GC-vag i 6ster ocksa pa
ett bra satt. Detaljstudier krdvs.

6 Vésterlanggatan Breddning trottoar pa 6stra | Lanken utgor en forbindelse
sidan till GC-vag. mellan befintlig GC-vag soder
om Vasterlanggatan och
befintlig GC-vag langs
Oskarsgatan.
11(31)
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7 Jon Jespersgatan Anlaggande av GC-vag pa Lanken ar viktig da Hemkép
norr vastra sidan av vagen vid utgor en stor malpunkt. GC-
Hemkop. straket skulle dven utgdra en
forlangning av GC-vagen langs
Jon Jespersgatan séder om vag
47. En omgestaltning av
vagbanan rekommenderas sa
att vagrummet blir tydligare for
bilister och oskyddade
trafikanter. Detaljstudier krdvs.
8 Jon Jespersgatan Anlaggande av GC-vag langs | Lanken kopplar samman
soder vagens vastra sida dar befintlig GC-vag langs Jon
befintligt cykelfalt finns Jespersgatan Osterut.
idag. Nuvarande |6sning med
Borttagande av cykelfalt i dubbelriktat cykellfélt langs Jon
cirkulationsplatsens J?spers.gatan ochi ..
.. cirkulationsplatsen utgor en
sydvastra ben. __ -
stor fara trafiksakerhetsmdssigt
Anlaggande av GC-passage | och maste tas bort.
over cirkulationsplatsens
sydvastra ben.
9 Agatan soder Anlaggande av GC-vag langs | Lanken utgor en forlangning
vagens vastra sida. norrut av befintligt GC-strak.
Alternativ: Anldggande av D"en vastra siqan é_r lampligast
. . .. for god koppling sdder- och
GC-vag langs vagens Ostra . . .
sida. norrut. A?Iaggandt?t blir oc!?sa
enklast pa denna sida. Det ar
dven en fordel att denna sida &r
fri fran utfarter férutom vid
blomsteraffaren vars
nuvarande trafiklosning maste
goras om. Diskussion med
foretagsagaren kravs. Fordelar
med att istallet lagga GC-banan
pa Ostra sidan vore att befintlig
trottoar kan nyttjas samt att
belysning finns pa denna sida.
Detaljstudier krdvs.
12(31)
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10

Agatan norr

Anlaggande av GC-vag langs
vagens vastra sida.

Lanken utgor en forlangning av
befintligt och foreslaget
nordsydligt GC-strak langs
Agatan och den befintliga GC-
vagen langs Oskarsgatan. Del av
vagsektionen kan nyttjas for
GC-banan men ev krdvs en
mindre breddning av
vagomradet. Utformningen vid
fastigheterna narmast vag 47
behover studeras narmare.
Detaljstudier krévs.

11

Torggatan

Omgestaltning av gatan till
gangfartsomrade
alternativt anlaggande av
GC-bana langs vagens
vastra sida genom
borttagande av
parkeringsplatser.

Gatans framtida funktion bor
hanteras inom arbetet for
centrumutvecklingen.
Funktionen far vara vagledande
for den framtida gestaltningen.
Onskar man skapa en levande
gata med god tillganglighet for
fotgangare och cyklister som
ska bestka malpunkterna langs
gatan, kan en gestaltning och
reglering till gdngfartsomrade
vara lamplig. Gatans funktion
som genomfart for biltrafik far
da sta tillbaka.

Om gatans funktion som
genomfart dnskas bibehallas
skulle en alternativ trafiklosning
kunna vara att anldgga en GC-
vag langs vagens vastra sida.
Borttagande av
parkeringsplatserna langs gatan
kravs for en sadan trafikl6sning.
Utredningsarbete krdévs.

12

Storgatan soder

Omgestaltning av gatan till
gangfartsomrade
alternativt anlaggande av
GC-vag langs vagens vastra
sida genom borttagande av
parkeringsplatser.

Se lank 11.
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13

Vdg 47, sodra sidan,
skogsomradet vid
Centralskolan

Anlaggande av GC-vag.

Befintlig GC-vdag genom
skogsomradet soder om vag 47
upplevs som otrygg. En
upptrampad stig i kanten av vag
47 vittnar om behov av en
forbindelse for oskyddade
trafikanter utmed vagen. Det ar
troligen inte tillrackligt att
forbattra belysningen langs
befintlig GC-vag da strackan ar
obefolkad kvallstid och darmed
upplevs som otrygg.
Anlaggande av en GC-vag
utmed vag 47 vid skogsomradet
fram till parkeringen foreslas
darfor.

14

Vag 47, vaster
cirkulationsplatsen

Anlaggande av GC-vag langs
vag 47:s s6dra sida samt
koppling norrut vaster om
cirkulationsplatsen.

Lanken utgdr en del av ett Ost-
vastligt strak genom Grastorp.

15

Vag 186 norr

Anlaggande av GC-vag langs
vag 186:s Ostra sida.

Sammankopplande strak i nord-
sydlig riktning.

16

Vag 47 oster
cirkulationsplats

Anlaggande av GC-vag langs
vag 47:s sodra sidas.

Cykelvdag mot Flakeberg. Lanken
utgor en del av ett 6st-vastligt
strak genom Grastorp.

17

Odinsgatan, vaster

Anlaggande av GC-vag langs
vagens sodra sida.

Lanken utgor forbindelse mot
befintliga
verksamhetsomraden. | denna
typ av miljéer dar tung trafik ar
frekvent ar det extra viktigt
med sakra gang- och cykelstrak.
En GC-vag har okar mojligheten
att de anstéllda kan
arbetspendla med cykel eller
kollektivtrafik. Forbud av
gatuparkering kan pa vissa
avsnitt kravas for att ge
utrymme till GC-vagen.
Detaljstudier krdvs.

14(31)

‘ 2020-03-03

CYKELPLAN GRASTORP




SWECO %

18 Storgatan Norr

Anlaggande av GC-vag.
Losning maste
detaljstuderas.

Da Storgatan har funktionen
som huvudgata med relativt
mycket trafik, finns behov av en
GC-vag. Gatusektionen ar dock
smal och narliggande
fastigheter forsvarar
anldggande av en sadan.
Detaljstudier krévs samt dialog
med Trafikverket.

19 Industrigatan

Anlaggande av GC-vag.

En GC-vagi
verksamhetsomradet 6kar
mojligheten for de anstallda att
arbetspendla med cykel eller
med kollektivtrafik. | denna typ
av miljoer dar tung trafik ar
frekvent ar det extra viktigt
med sakra gang- och cykelstrak.
Langs vissa strackor ar det
troligen majligt att anvdnda en
del av vagsektionen till GC-vag
men intrang pa fastighetsmark
kan kravas. Detaljstudier krdvs.

20 Odinsgatan Gster

Anlaggande av GC-vag.

Se punkt 19.

21 Ostra vigen

Anlaggande av GC-vag pa

dstra sidan av Ostra viagen.

GC-vag till Sarestad.

22 Lilla Bergsvagen,
Ostra delen

Bredda trottoar till GC-vag.

Lanken ar viktig da den
forbinder hussamlingen vaster
om Grastorp med tatorten och
anvands frekvent som
promenadstrak. Da befintlig
GC-vag som leder 6ver den
obevakade plankorsningen med
jarnvagen foreslas stangas, blir
detta ett an viktigare strak for
att overbrygga den barridr som
jarnvagen utgor.

23 Lilla Bergsvagen,
vastra delen

Anlaggande av friliggande
GC-vag.

Se punkt 22.

Detaljstudier krdvs.
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24

Tengenevagen Soder

Anlaggande av friliggande
GC-vag pa vastra alternativt
Ostra sidan.

En GC-vag mot planerade
bostadsomraden 6ster om vag
186. Befintlig GC-vag langs
Tengenevagen ligger pa 6stra
sidan vilket skulle tala for ett
anldggande pa denna sida. Det
ar dock troligen enklare med
anldggning pa vastra sidan.
Betydelse har ocksa var man
lagger anslutningsvagen till det
nya bostadsomradet.
Detaljstudier krévs.

25

Vag 186 soder

Anlaggande av GC-vag langs
vastra sidan.

GC-vag till Tengene.

26

GC-vagar mot
plankorsning jarnvag

Borttagande av reglering
som GC-vag

Da plankorsningen idag ar
obevakad bor passager i denna
punkt inte uppmuntras.
Regleringen av GC-vagar
foreslas darfor tas bort. Dock
utgor jarnvagen en stark barriar
for de boende och kommunen
bor verka for att Trafikverket
anlagger en bevakad GC-
passage har, i forsta hand
genom en port.
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3.2.2 Enklare atgarder

Inne i bostadsomraden dar trafikfloden och hastigheter ar Iaga, eller i trafikmiljoer dar det
ar for trangt for att en cykelvag ska kunna anlaggas, kan det ibland vara tillrackligt med
enklare atgarder for att skapa en saker trafikmiljo for oskyddade trafikanter. | kartbilden ar
dessa atgarder markerade med roda, streckade linjer.

Tabell 2 Forslag till enklare atgarder

Gatulank Atgéard
Bengt Olovsgatan e Minska gaturummet. Ev komplettera med
farthinder.

e Sankt hastighetsgrans till 30 km/h for
samtliga gator i villaomraden.

e Sakerstallande av siktlinjer.

Hallers vag e Komplettera med ytterligare en chikan.

e Sankt hastighetsgrans till 30 km/h for
samtliga gator i villaomraden.

e Sakerstallande av siktlinjer.

Ovriga markerade lidnkar e Sankt hastighetsgrans till 30 km/h for
samtliga gator i villaomraden.

e Sakerstallande av siktlinjer.

Exempel pa enklare atgarder presenteras nedan.
Hastighetsbegransning 30 km/h

En avgdrande faktor for trafiksékerheten ar hastigheten. Genom att se till att bilisternas
hastighet inte &r hdgre an 30 km/h, minskar risken for att olyckor ska intraffa eftersom
forarens reaktionsstracka da blir kortare. Dessutom blir skadeféljden lindrigare om en
olycka andéa skulle intraffa. Chansen att Gverleva som oskyddad trafikant vid en kollision
med ett motorfordon i 30 km/h ar avsevart mycket stérre &n vid exempelvis 40 km/h.
Exempel p& hastighetsdampande atgarder ges nedan:

En sankt tillaten hastighetsgrans fran 40 km/h till 30 km/h i samtliga villaomraden i
Grastorp skulle ge ett enhetligt system och vara tydligare &n dagens, dar nagra enstaka
enklaver har den laga gransen. Dock méaste hastighetsbegransningen kompletteras med
hastighetsdampande atgarder langs framforallt lAanga och raka gator for att en verklig
hastighetssankning ska uppnas.

17(31)
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For att effektivt fa ner bilisternas hastighet kravs ibland fysiska atgarder. Exempel pa
sadana ar:

e Forhojt farthinder, gupp. Dessa hinder ar effektiva forutsatt att hindren har en
skarp hdjning som kréaver att fordonet bromsar in.

e Sidofdrskjutning (chikan). Hindren innebar att bilisten maste gora
sidoforflyttningar i vagbanan, alltsa koéra “slalom” mellan hindren.
Hastighetsdampningen beror pd hur tatt hindren satts. Blomlador, som ibland
anvands i villaomraden i syfte att sanka bilisternas hastighet, ska undvikas da
dessa dels kan utgoéra en lockande lekplats for barn och dels ar méjliga att flytta
vilket kan skapa en farlig trafiksituation.

e Fortrangning av gaturummet. Atgarden kan antingen innebéra att hela gatan gérs
smalare sa att det blir trangt for bilisterna att métas, eller en momentan
fortrangning dar mote omajliggors. En trang vagbana far effekt framst da det ar
ungefar lika stora floden i bada riktningar.

Gator som forses med fysiska farthinder ska antingen ha en hastighetsbegransning pa 30
km/h eller en anvisningsskylt som anger en rekommenderad hastighet pa 30 km/h.

For att skapa en god trafikmiljo for cyklister langs gator med fysiska atgarder ar det en
fordel om utrymme kan skapas vid sidan om farthindren som cyklisterna kan nyttja.

En nackdel med de fysiska atgarderna kan vara att de utgor hinder for renhallnings- och
snordjningsfordon.

Forbattrade siktlinjer

En annan atgard for att 6ka trafiksakerheten i villakvarter ar att se till att god sikt rader for
samtliga trafikanter. Det ar viktigt att tanka pa att barn kan skymmas bakom hackar och
buskage och att deras mojlighet till sikt och 6verblick kan férhindras genom hégre hinder,
vilket kan medféra att olyckor sker. Det bor darfér sékerstéllas att vegetation/hackar inte
skymmer sikten och vid behov kan parkeringsreglering pa gatumark kravas for att storre
fordon inte ska skymma sikten.

3.2.3 GC-passager/-overfarter

| denna cykelplan har de viktigaste passagerna fér oskyddade trafikanter kartlagts och
analyserats utifrdn dagens och framtida behov. Passagerna ska gora det mojligt for
gaende och cyklister att pa ett sakert satt ta sig 6ver vagnatets huvudgator och de ska
placeras i ett lage som leder trafikanterna sa gent som majligt till viktiga malpunkter.

Déar det finns ansprak for cyklister att korsa en huvudgata ska passagen forses med
antingen en cykelpassage eller en cykeldverfart. | Tabell 3 och generellt i texten, anvéands
ordet "passage” for bade cykelpassage och cykeléverfart. En bedémning om vilken av de
bada trafiklosningarna som ar mest lamplig for varje plats far studeras i nasta
planeringsskede.
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For att passagen ska halla en hog sakerhet for de oskyddade trafikanterna kravs
antingen en planskildhet eller en passage dar bilisterna haller en hastighet som ar 30
km/h eller lagre.

De foreslagna forandringarna for GC-passagerna i Grastorp har markerats med en
bokstav i kartan. Férutom dessa atgarder rekommenderas att befintliga 6vergangsstallen
i cykelnatet som saknar anpassningar for cyklister byggs om till GC-passager eller GC-

overfarter.

Tabell 3 Férslag till anlaggande eller forandring av passager for oskyddade trafikanter

Passage | Atgard Kommentarer

A Forbattrad GC-passage Beslutat av Trafikverket.

B Hastighetssikrad passage Ostra vigen Nuvarande overgangsstalle byggs

om till GC-passage. Beslutat av
Trafikverket.

C Hastighetssdkrade 6verfarter GC-6verfarter i anslutning till
cirkulationsplats cirkulationsplatsen férbinder

anslutande GC-vagar.

D Hastighetssdkrade passager vag 186 GC-passager behover anlaggas till

de planerade bostadsomradena
oster om vag 186.

E Hastighetssakrad passage Tengenevagen Ett nytt lage for passagen skapar
samt borttagande av nuvarande en battre koppling till planerade
Overgangsstalle vid fotbollsplanen och befintliga GC-strak. En

forhojd passage medfor en god
sakerhet for passerande
oskyddade trafikanter.

F Hastighetssdkrad passage alternativt En forhojd korsning skulle ge en
forhojd korsning vag 47 vid okad trafiksakerhet och dven
Konserthuset/Ungdomens hus utgora en port till ortens centrum

med lagre hastighet.
Anldggande av ny GC-passage Over vag 47 Den nya passagen ansluter till
vaster om korsningen med Jon foreslagna cykelvdgar norr och
Jespersgatans korsning. sdder om vag 47.

J GC-passage over Hallers vag i anslutning till En passage kravs for att uppna
cirkulationsplatsen. Borttagande av cykelfalt | ett sasmmanhangande GC-strak
i cirkulationsplatsen. langs Jon Jespersgatan.

Nuvarande |6sning ar trafikfarlig.
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3.2.4
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Cykelfallor och andra hinder for cykeltrafik

| Grastorp forekommer en frekvent anvandning av cykelfallor som blockerar cykelbanan
infor korsningar med blandtrafik. Fysiska hinder p& cykelvagar hindrar cyklisternas
framkomlighet vilket inte uppmuntrar till 6kat cyklande. De forsvarar eller omajliggor
dessutom passage med rullstol, lastcykel, cykelkérra och barnvagn och forsvarar aven
ren- och vintervaghallning.

Onskar kommunen satsa pa cykling som transportmedel bor méjligheten for denna
trafikantgrupp att ta sig fram i cykelnatet lyftas. Istallet for fysiska hinder foreslas
kommunen arbeta med forbattrade siktlinjer for samtliga trafikslag i korsningar och att
hastighetssakrande atgarder vidtas for den korsande motortrafiken. Om syftet med
hindren ar att motverka att cykelvagar olovligen anvands av biltrafik, sa ar det i forsta
hand en polisiar frdga. Om det anses nddvandigt att satta upp fysiska hinder, bor
eftergivliga pollare anvandas. For vidare lasning, se exempelvis Stockholms Stads
riktlinjer i "Utredning av hinder pa gang- och cykelvagar” fran 2019.

‘ 2020-03-03
CYKELPLAN GRASTORP



SWECO %

4  Forslag till utbyggnadsplan

Forslag till prioritering redovisas pa karta och i tabell. Hogst prioritering anges med siffran
1 och réd linje i kartan, ndst hdgst prioritet har givits siffran 2 och orange féarg och lagst
prioritet anges med siffran 3 och gul farg.

w1 Hog prioritet
2 Mellanprioritet
3 Lagst prioritet

Figur 9 Forslag pa prioriteringsordning i utbyggnaden av cykelvagnatet
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En grov kostnadsuppskattning for foreslagna atgarder har gjorts utifrdn schablonvarden.
Kostnaderna avser totalentreprenad for ar 2019 exklusive belysning.

En diskussion har forts med kommunen om vilka schablonvarden som ska anvandas. Da
kommunen har erfarenhet av att Trafikverkets kostnadsuppskattningar ligger relativt hégt
har de haft nskemal om schablonvarden for byggnation i annan regi an Trafikverkets. Av
denna anledning har schablonvarden fran andra kommuner eftersckts och samtal forts
med erfarna projektrer och experter kring antaganden av kostnader.

For att komma fram till en rimlig schablon har funna vérden jamférts med kostnader for
nyligen anlagda GC-véagar av Trafikverket. Vid bedémning av totalkostnader for
Trafikverkets GC-vagar ar det brukligt att gora ett paslag om 50-70% pa
entreprenadkostnaden for exempelvis administration, marklésen, ledningsomlaggning
och projektering samt att man &ven tar hojd for oférutsedda risker som kan uppdagas
infor byggnationen. | de schabloner som har anvants i denna cykelplan har istéllet ett
paslag om 25% gjorts, vilket kan vara rimligt om en mindre entreprenor utfér arbetet, men
som i gengald innebar att riskpaslaget for oférutsedda kostnader blir mindre.

Den totala kostnaden beror pa en mangd faktorer. Den mest avgorande ar lokaliseringen
av byggnationen. Fysiska omstandigheter som paverkar kostnaden &ar exempelvis:

e Ledningsomlaggning
e Flytt av armaturer

e Flytt av brunnar

e Byggnadsverk

e ROjning av trad

e Sprangning av berg
e Markinlésen

e Trafikomlaggningar

Cykelplanen for Grastorp ar framtagen utifrdn en 6vergripande niva, dar befintliga
fornallanden pa denna detaljeringsniva inte &r gjorda. Av denna anledning kan extra
kostnader utéver den uppskattade kostnadsnivan tillkomma nar en noggrannare
inventering och projektering gors.

Forutom de fysiska forhallandena finns det en rad andra faktorer som ar
kostnadsdrivande for byggnadsprojekt. Nagra av dessa ar:

o Fororenad mark

e Arkeologi

o Geoteknik

o Modjligheter till samordningsvinster med narliggande projekt.
e Marknadslage och geografiskt lage i landet.

e Andring- och tillaggsarbeten

¢ Indexregleringar
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Med detta som bakgrund framgar att angivna kostnader &r grova uppskattningar for
standardldsningar, som endast ska ses som en fingervisning om i vilkken harad som
kostnaderna kan komma att hamna. Detaljstudier kravs for att géra en noggrannare
beddmning.

Foljande schablonkostnader har anvants, ar 2019 exkl belysning. (Vissa undantag ar
gjorda):

GC-vég, friliggande, 3 - 3,5 meter 4000 kr/m

GC-vag, grus, 2 meter

2000 kr/m

GC-vag som del av befintlig gata 4000 kr/m

Stérre ombyggnad

ej prissatt

Tabell 4 Kostnadsuppskattning och forslag till prioritet

CYKELPLAN GRASTORP

Lank | Atgard Kostnads- Prioritet
uppskattning (1 hogst, 2
mellan, 3 lagst)
1 Anlaggande av ny GC-vag pa 1,6 Mkr 1
vagens Ostra sida. Del av
vagbanan nyttjas. Beslutad av
kommunen.
2 Breddning av trottoar pa Ostra 0,8 Mkr 2
sidan for att skapa en GC-vag.
3 Anlaggande av enkelriktade GC- 0,5 Mkr 1
vagar pa dmse sidor om gatan, Arbetet med
mellan fasad och tradrad. centrumutveck-
lingen paverkar.
Alternativ: Anldggande av Fran 1,0 Mkr
dubbelriktad GC-vag langs
Osterlanggatans dstra sida.
Traden maste da fallas.
4 Anlaggande av GC-vag genom 0,6 Mkr 1
breddning av trottoar pa norra Arbetet med
sidan. centrumutveck-
Storre ombyggnad Har ej kunnat lingen paverkar.
kostnadsbeddémas
5 Breddning av trottoar till GC-vag 1,4 Mkr 2
pa sodra eller norra sidan.
6 Breddning trottoar pa Gstra sidan | 0,4 Mkr 2
till GC-vag.
23(31)
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7 Anlaggande av GC-vag pa Ostra 0,3 Mkr 1
sidan av vagen vid Hemkop.

8 Borttagande av befintligt 1,0 Mkr 1
cykelfalt. Anlaggande av GC-vag
pa vagens vastra sida. Ta bort
cykelfalt i cirkulationsplatsens
sydvastra ben.

9 Anlaggande av GC-vag langs 1,1 Mkr 2
vagens vastra/ostra sida.

10 Anlaggande av GC-vag langs 0,6 Mkr 2
vagens vastra sida.

11 Omgestaltning av gatan till Har ej kunnat 1
gangfartsomrade alternativt kostnadsbedémas | Arbetet med
anlaggande av GC-bana langs centrumutvecklin
vagens vastra sida genom gen paverkar.
borttagande av parkeringsplatser.

12 Omgestaltning av gatan till Har ej kunnat 1
gangfartsomrade alternativt kostnadsbedémas | Arbetet med
anlaggande av GC-bana langs centrumutveck-
vagens vastra sida genom lingen paverkar.
borttagande av parkeringsplatser.

13 Anlaggande av GC-vag. 0,4 Mkr 3

14 Anlaggande av GC-vag langs vag 0,4 Mkr 1
47:s s6dra sida samt koppling Dialog med TRV
norrut vaster om under 2020.
cirkulationsplatsen.

15 Anlaggande av GC-vag langs vag 0,4 Mkr 1
186:s Gstra sida. Beror pa

exploateringsplan
er. GC-vagen ska
vara fardig innan
forsta inflyttning
soderut. Inled
dialog med TRV
under 2020.

16 Anldggande av GC-vag langs vag 13,0 Mkr 3

47:s sbdra sidas. Grus. Inled dialog med
TRV under 2020.
24(31)
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17 Anlaggande av GC-vag langs 1,5 Mkr 2
vagens sodra sida.
18 Anl3ggande av GC-vag. 1,8 Mkr 1
Inled dialog med
TRV under 2020.
19 Anlaggande av GC-vag. 1,8 Mkr 3
20 Anlaggande av GC-vag. 0,8 Mkr 3
21 Anlaggande av GC-vag pa Ostra 5,6 Mkr 1
sidan av Ostra vigen. Grus. Beslutad
22 Bredda trottoar till GC-vag. 1,2 Mkr 2
Inled dialog med
TRV under 2020.
23 Anlaggande av friliggande GC- Fran 5,6 Mkr 2
vag. Asfalt. Inled dialog med
TRV under 2020.
24 Anlaggande av friliggande GC-vdag | 1,0 Mkr 1
pa vastra alternativt 6stra sidan. Beror pa
exploateringsplan
er. GC-vagen ska
vara fardig innan
forsta inflyttning.
25 Anlaggande av GC-vag langs 1,4 Mkr 1
vastra sidan. Grus. Beror pa
exploateringsplan
er GC-vagen ska
vara fardig innan
forsta inflyttning.
Inled dialog med
TRV under 2020.
26 Borttagande av reglering som GC- | - 1
vag Inled dialog med
TRV under 2020
kring
plankorsningen
med jarnvagen.
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5 Riktlinjer for utformning av cykelvagar

Ett cykelvagnat ska vara trafiksakert och tryggt, men ockséa erbjuda god framkomlighet,
genhet, komfort och orienterbarhet. For att framgangsrikt 6ka cyklingen bor cykelvagnatet
fungera for olika sorters cyklister och cykelresor; barn och &ldre, arbetspendlare,
cykelturer for rekreation och lastcyklister bland annat. Dessutom ska inte cykeltrafiken i
alltfor stor utstrackning komma i konflikt med gaende.

Nedan ges oversiktliga utformningsrekommendationer for cykelvégar. Déar inget annat
anges hamtas riktlinjerna ifrian GCM-handboken (SKL, 2010).
5.1.1 Nétets utformning

Cykelvagnatet ska vara sammanhangande och utan avbrott. Cyklister ar kénsliga for
avstand och vill ta den genaste vagen fran start- till malpunkt.

Ofta delas ett cykelvagnat in i olika klasser, exempelvis ett dvergripande huvudvagnéat
och ett mer finmaskigt lokalt vagnat. Fér mindre orter kan detta vara éverfloédigt, men
skillnaden mellan gatornas funktion i vagnatet sdisom huvudgata och lokalgata kan anda
vara bra att ha i atanke vid utformning av natet och de olika lankarna.

Huvudvagnatet ska koppla samman staden och skapa lankar mellan stérre malpunkter
och omraden. Pa huvudvagnatet stalls vanligen hogre krav pa utformning, separering och
ofta ska det vara mdjligt att fardas i hogre hastigheter langs dessa cykelvagar.

Det lokala vagnatet ska ansluta till huvudvagnatet men syftar till att ta cyklisten &nda fram
till malpunkten eller parkeringen. For det lokala vagnatet kan ofta en lagre standard
accepteras, exempelvis cykling i blandtrafik eller p& smalare vagar med samre komfort
och standard.

5.1.2 Separering/blandtrafik
Cykelbana
VGU beskriver en cykelbana enligt féljande:
"En vag eller del av vag som ar avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass II.

Cykelbana ar normalt upplaten for dubbelriktad trafik.” (Trafikverket, 2012).

En cykelbana ar vanligen skild frAn motortrafiken med minst nivaskillnad i form av
kantsten eller liknande. En cykelbana ger ofta en storre trygghet hos cyklisten och for
Okad sékerhet och foérbattrat samspel bér enkelriktade cykelbanor efterstravas.

Cykelfalt
VGU beskriver ett cykelfalt enligt féljande:

"Ett sarskilt kdrfalt som genom vagmarkering anvisats for cyklande och foérare av moped
klass II.” (Trafikverket, 2012).
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5.1.3

Cykelfalt ar ett korfalt avsett for cykeltrafik och innebar vanligen att faltet avskiljs fran
motortrafiken med fargmarkeringar i vagbanan. | cykelfalt ar det vanligen mgjligt med
hogre hastigheter &n vid kombinerade gang- och cykelbanor och l6sningen
rekommenderas framst for vuxna cyklister.

Gang- och cykelbana
VGU beskriver en gang- och cykelbana enligt foljande:

"Bana avsedd for gdende samt cykeltrafik och trafik med moped klass Il. Banan ar
avgransad fran vagbana med kantstod eller annan atgard.” (Trafikverket, 2012).

Separering mellan gang- och cykeltrafik

Framkomligheten for cykeltrafiken 6kar om de separeras fran de gadende. Det kan ocksa
ge 6kad upplevd trygghet och trivsel hos de gaende att ha en tydlig separering fran den
snabbare cykeltrafiken. Separering mellan cykel- och gangtrafik rekommenderas for
huvudvéagnatet, om det ar hdga fléden eller om utformningen medger héga hastigheter
hos cykeltrafiken.

Blandtrafik

Cykling i blandtrafik kan rekommenderas med god trafiksékerhet i hastigheter upp till 30
km/h. Da cykling ska ske i blandtrafik, bor hastighetssékrande atgarder for motortrafiken
vidtas.

Dimensioner

For att det ska vara sakert, framkomligt och komfortabelt att cykla, bor cykelvagarna ha
en viss bredd. Krav pa dimensioner varierar beroende pa vilken typ av cykelvag det
handlar om. | tabellen nedan visas rekommenderade bredder for ett antal typer.

Tabell 5: Rekommenderad bredd for olika typer av cykelvag. Kélla: GCM-handbok samt VGU 2015.

Typ av cykelvag Rekommenderad bredd

Enkelriktad cykelbana (separerad):
Dubbelriktad cykelbana (separerad): 2,25 meter - 6ver 2,5 meter

Dubbelriktad cykelbana (oseparerad): 3,0 meter — 4,0 meter

Cykelfalt 1,5- 1,75 meter

Skarpa kurvradier bor undvikas vid cykelvagar. Minsta radien som bor accepteras ar 5
meter.

Cyklister behtver ha ett visst utrymme i sidled for att sékert framféra sin cykel samt for att
minska risken for skador vid omkullcykling. | tabellen nedan visas rekommenderade
minimiavstand till sidohinder.
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Tabell 6: Rekommenderade minsta avstand till sidohinder Kéalla: GCM-handbok.

Sidoomrade Avstand (vid rakstracka)
Sidohinder 0,6 meter

Parksoffa 1 meter

Trad 2 meter

Kompakta hinder 1,25 meter

5.1.4 Beldggning

Cyklister ar mycket kénsliga for ojamnheter i underlaget och det bor styra valet av
material pa cykelvagar. Det ska ocksa vara hog friktion och i manga fall ar asfalt ett
l[Ampligt underlag.

Det ar 6nskvart med hardgjorda ytor. | vissa miljoer, exempelvis park- och naturomraden,
kan grus accepteras, men det forsvarar vintervaghallningen samt forsamrar ofta
komforten.

Nivaskillnader pa cykelbanan bér helt undvikas.

5.1.5 Korsningar

Generellt galler det att efterstrava god sikt vid korsningspunkter, vilket bland annat kan
innebara att parkerade fordon eller vagmarken inte skymmer sikten. Hastigheten ska
dimensioneras efter den svagastes forutsattningar, vilket ibland kan innebara krav pa
hastighetssakrande atgarder. | 2020 ars uppdaterade version av VGU finns utvecklade
riktlinjer kring siktforhallanden vid saval korsningar inom GCM-vagnatet samt vid
korsningar med blandtrafik.

Cykelpassager kan vara bevakade eller obevakade. Vid obevakade passager har
cykeltrafiken vajningsplikt mot den korsande trafiken. Fordonsférare som ska korsa en
cykelpassage ska anpassa hastigheten sa att inte fara uppstar. Cykelpassager ska vara
markerade med vagmarkering for cykelpassage (Transportstyrelsen, 2019).

Cykeldverfarter innebar att fordonsférare som ska korsa dverfarten har vajningsplikt mot
de cyklister som &r ute pa eller just ska fardas ut pa cykeloverfarten. Cyklister som ska
fardas pa en cykeloverfart fran en cykelbana ska ta hansyn till avstand och hastighet hos
de fordon som narmar sig éverfarten. Cykeloverfarter ska vara markerade med
vagmarkering och vagmarken for cykeloverfart, samt vara utformade pé ett sétt som
sakerstaller att korsande fordonstrafik inte framférs med hogre hastighet &n 30 km/h
(Transportstyrelsen, 2019).
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5.1.6

5.1.7

5.1.8

5.1.9

Lutningar

Lutningar ar en faktor som &r avgdrande for hur attraktiv en cykelvég upplevs av cyklister.
Uppférsbackar kan vara avskrackande for cyklister och vara det som avgér om en
cykelvag anvands eller ej. For beskrivning av kvalitetsnivaer for olika lutningar och
nivaskillnader, se VGU.

Drift och underhall

En stor del av alla singelolyckor bland cyklister kan harledas till bristande drift och
underhall (Niska, et al., 2013). Det ar darfor viktigt att cykelvagarna skots bade sommar-
och vintertid.

Cykeltrafik staller andra krav pa underlag och framkomlighet an biltrafik och darfor ska
krav pé renhalining och underhall av cykelvagnatet anpassas specifikt for trafikslagets
forutsattningar och inte utga ifran standarder utformade fér motortrafik.

For att drift- och underhallsfordon ska kunna arbeta péa cykelvagar kravs vanligen visst
minimimatt for passager, varfor det ar viktigt att ta hansyn till detta redan i planeringen av
cykelvagar.

Kommunen bor arbeta med uppféljning och kontroll av utfort drift- och underhallsarbete
samt pa ett systematiskt satt aterkoppla allmanhetens felanmalningar i planering och
genomférande av skoétseln.

Byggskede

Cykling genom och forbi arbetsplatsomraden kan innebéra att det ar bristande
framkomlighet, langa omvéagar och lag orienterbarhet. Vid arbeten i vagbana ar det ocksa
vanligt forekommande att cyklister hanvisas till icke-hardgjorda ytor sdsom grusade
partier eller tvingas passera skarpa nivaskillnader sdsom kantsten eller avslipad asfalt.

For samtliga byggnationer som beror cykelvagen, eller intilliggande gangvag/trottoar, bor
hansyn tas till cykeltrafikens forutsattningar. Det galler saval privata fasadarbeten, mindre
ledningsarbeten och storre infrastrukturprojekt.

Precis som vid drift- och underhallsarbetet bor kommunen arbeta systematiskt med att
sakerstalla god sakerhet och framkomlighet i byggskede for cykeltrafiken.
Cykelparkering

Saker cykelparkering ar ofta en férutsattning for att fler ska vilja cykla, i synnerhet i och
mer 6kad férekomst av dyrare el- och pendelcyklar.

Cykelparkeringen ska vara placerad i nara anslutning och med fri siktlinje till malpunktens
entré. Det rekommenderas att parkeringens placering ar i linje med angoringsriktningen,
det vill saga att cyklisten inte ska aka forbi malpunkten for att parkera.

For att parkeringen ska vara saker bor det finns mgjlighet att lasa fast ramen. Det bor
aven tas hansyn till trygghetsparametrar genom att efterstrava god belysning och god sikt
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vid parkeringen. For cykelparkering som ska anvandas under langre tid, exempelvis
boendeparkeringen men aven vid arbetsplatser, rekommenderas det att erbjuda
vaderskyddad parkering.

Lastcyklar och cykelkarror stéller andra krav pa cykelparkering &an konventionella cyklar,
vilka bor tillgodoses med ett par platser anpassade for breda och langre cyklar.

6 Finansieringsmajligheter

Det finns mgjlighet att f& medfinansiering for cykelsatsningar, enligt nedan.

For atgarder p& det kommunala vagnéatet kan kommunen stka 50 procents statlig
medfinansiering fran regional transportinfrastrukturplan. Kommunerna har
mojlighet att soka bidrag varje ar under var. Ytterligare information finns att soka
via kommunalférbund och Trafikverket. Ansdkningar gors arligen.

For atgarder pa det statliga vagnatet kan kommunen soka finansiering for 50
procent av kostnaden fran regional transportinfrastrukturplan. Ansokan sker via
kommunalforbundet. Den narmast aktuella ansékningsomgangen ror atgarder
som ska byggas under 2022-2022. Ansokningar goérs vart fiarde ar.

For trafiksakerhetshojande atgarder pa det statliga vagnatet kan kommunen
ansotka om 50 procents medfinansiering ifran Trafikverket. Ansokningar hanteras
av atgardsplanerarna pa Trafikverket genom att kommunen inleder dialog med
respektive atgardsplanerare. Ansokningar ar inte bundna av tidsintervall. (Raoofi,
2019)

For atgarder pa det kommunala vagnatet kan kommunen anstka om upp till 50
procents statlig medfinansiering foér miljo- och trafiksdkerhetsforbattrande
atgarder. Ansokningar sker genom dialog med respektive atgardsplanerare.
(Anon., 2019)

For atgarder som framjar hallbara stadsmiljoer finns mojlighet for kommunen att
sbka 50 procentig statlig medfinansiering via stadsmiljdavtalen. Ansékan goérs
arligen, nasta aktuella ans6kningsomgang 6ppnar under hésten 2020.
Atgarderna ska vara genomférda senast 2029. (Anon., 2019)

7 Fortsatt arbete

30(31)

Flera av de strackor dar atgarder eller nybyggnation foreslas gar langs det
statliga vagnatet och maste utvecklas i samverkan med Trafikverket. Dialog med
Trafikverket bor snarast inledas for att kunna genomféra ny- och utbyggnation i
Onskad takt.

Den oskyddade plankorsningen med jarnvagen i norddstra Grastorp ar i
dagslaget oséker. Den utgér dock en viktig lank och binder samman
bostadsomraden pa de bada sidorna om jarnvagen. Om/nar korsningen stangs
av blir det en avsevart langre stracka for de boende, vilket inte uppmuntrar till
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SWECO ﬁ

Okade resor med cykel eller till fots. Kommunen bor i dialog med Trafikverket ta
fram en plan for hur jarnvagens barridreffekt kan minskas med god trafiksakerhet.

e En oversyn av de platser dar cykelfallor ar uppsatta idag bor goras i syfte att
ersatta dessa med andra atgarder, sadsom forbattrade siktlinjer,
hastighetsdamande atgarder for biltrafiken eller eftergivliga pallare.

e Understk ndrmare de olika mojligheterna till medfinansiering och ta relevanta
kontakter framst hos Trafikverket for att komma igdng med
ansokningsprocessen.

¢ Den kommande centrumutvecklingen paverkar viktiga cykellankar langs
Torggatan och Stationsgatan. Det &r viktigt att arbetet med snabbt kommer
framéat centrumutvecklingen for att kunna genomféra forbéattringar i cykelnatet.

¢ De infrastrukturméassiga satsningarna pa cykelvagnéatet bor kombineras med
kommunikationsinsatser och beteendepaverkan. Det &r viktigt att skapa
kannedom hos allménheten kring att kommunen satsar pa cykel och att
forutsattningarna for att cykla forbattras.

e |dag saknas kontroll av regelefterlevnad avseende bilparkering i Grastorps
kommun. Vissa av de foreslagna cykelnatsatgarderna innebar att befintliga
parkeringsplatser for bil behéver tas bort. Utan kontroll finns risk for att ytorna
aven fortsattningsvis anvands for att parkera fordon, vilket kan medféra minskad
trafiksdkerhet och férsamrad framkomlighet for cykeltrafiken. Det
rekommenderas att behovet av efterlevnadskontroll for parkering undersoks i
kommunen i samband med de nya cykelsatsningarna.

o Kommunen bér dven arbeta strategiskt for att — tillsammans med andra relevanta
aktorer - skapa sékra cykelparkeringar vid viktiga malpunkter, arbetsplatser och
flerbostadshus for att méjliggéra for invanarna att anvanda kvalitetscyklar for
vardagsresor med liten risk for stold.
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