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1 Inledning

Tatorten Grastorp ligger i Grastorps kommun i Vastra Gotalands lian. VAg 47, som stricker
sig fran Jonkoping i Ost till vag 44 i vast, gar genom centrala Grastorp (Sodergatan),

se Figur 1. Omkring 6 200 fordon, varav cirka 14 % utgors av tung trafik, passerar dagligen
genom centrala Gristorp. En del av trafiken bestar av genomfartstrafik som orsakar
problem for boende i form av trafikbuller, avgaser och vibrationer. Vagens centrala
placering i Grastorp skapar dven en barridreffekt genom titortens centrum och en otrygg
miljo for oskyddade trafikanter. Detta kan forbattras genom att styra om trafikflodet, sa att
tung trafik inte kor via vag 47 utan via viag 2561. I nuldget rekommenderas transporter med
farligt gods att inte passera centrala Grastorp via vig 47 utan att vilja vig 2561 som ligger
langs Grastorps Ostra ytterkant.
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Figur 1 Oversiktskarta 6ver aktuellt vigprojekt och dess placering i forhallande till omgivande
infrastruktur.



Andamaélet med projektet Ar att minska storningarna i centrala Gristorp genom att styra om
trafikflodet. Tunga transporter ska inte g genom centrala Gristorp, utan istéllet via vig
2561 som kommer att bli ny strackning av vag 47.
Projektmalen ar i korthet att:

¢ Styra om tung trafik fran vag 47 till vag 2561 for strackan genom Grastorp.

o Oka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter lings med vig 2561.

e Minimera bullerproblem som férvintas uppstd med 6kade transporter pé vig 2561.

o Oka kapaciteten i korsningarna vig 44/vig 2561 och vig 47/vig 2561.
Projektet innebir flera punktinsatser lings vig 2561. Med ny vagutformning i korsningarna
vag 44/vag 2561 och vig 47/vig 2561 kan trafikflodet styras om och korsningarnas kapacitet
oka. En bullerutredning dr genomférd och baserat pa prognosticerad trafikmangd for ar
2040 har bullerskyddsétgirder tagits fram. Dessa ska utforas i samband med ombyggnaden
av vagen som sker innan trafiken kan styras om. Sikerheten for oskyddade trafikanter langs

vagen Okas genom att:

o Befintligt 6vergangsstille vid Odinsgatan 6ver viag 2561 byggs om till en géng- och
cykelpassage med mittrefug.

e Anldgga en separat gang och cykelvig parallellt med vig 2561. Gdng- och
cykelvigen startar vid infarten till ridskolan och byggs cirka 500 m norrut diar den
avslutas vid den forsta enskilda vagen efter bron 6ver Mjolan.

o Forbattrad gang- och cykelpassage s6der om Storgatan.

e Bygga om utvalda befintliga busshallplatser till héllplatsfickor med plattform.

e Mojliggora en gngpassage i h6jd med Plogvigen.

2 Trafik (nulage/prognos)

2.1 Metod

Trafikmangder for nuldget som anges i detta dokument dr hamtade fran trafikmatningar
som redogors i projektets uppdragsbeskrivning. Trafikmatningarna ar genomforda vid olika
artal vilket tas hansyn till i upprakningen av trafikmiangderna.

Trafikprognosen har genomforts for ar 2040 enligt trafikverkets trafikupprakningstal for
EVA 2014-2040-2060. Den senaste versionen som utkom 2018-04-01 har anvints.



2.2 Trafikmangder
2.2.1 Nulage

Trafikmatningar som framgar av projektets uppdragsbeskrivning redovisas i Figur 2 . I
Figur 2 redovisas drsdygnstrafiken som en total trafik och mangden tung trafik.
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Figur 2 Arsdygnstrafik och mangden tung trafik enligt trafikméatningar pa véagar inom
utredningsomradet. (Kartmaterial: Lantmateriet)

2.2.2 Nulage med ombyggd vag

For nuldaget med ombyggd vig visas den situation som uppkommer om all tung trafik och

50% av personbilstrafiken flyttats fran vig 47 till vdg 2561. Resulterande trafikméngder
presenteras i Figur 3.
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Figur 3 Dagens trafikmangder vid ombyggnad av vag 2561 och dverflyttning av all tung trafik och 50%
av personbilstrafiken. (Kartmaterial: Lantmateriet)



2.2.3 Prognos ar 2040 nollalternativ

En trafikprognos for nollalternativet med nuvarande vignat redovisas i Figur 4.
Nollalternativet innebér att inga atgirder gors i trafiksystemet men en prognosticerad
trafikokning ar inrdknad.
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Figur 4 Prognos ar 2040 for nollalternativet med nuvarande vagnat. (Kartmaterial: Lantméteriet)
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2.2.4 Prognos ar 2040 med ombyggd vag

Prognos for framtida arsdygnstrafik &r 2040 med foreslaget vignit samt forbud mot
genomfart av tung trafik pé vig 47 genom Gristorp presenteras i Figur 5. I prognosen visas
den situation som uppkommer om all tung trafik och 50% av personbilstrafiken flyttats fran
vag 47 till vag 2561. Prognosen ar framtagen for att sikerstilla att vdg 2561 anpassas sa att
den klarar denna 6nskvirda trafikférdelning. Det kommer dock krivas flera dtgarder som
ligger utanfor vigplanen lings nuvarande vig for att 6verflyttningen av trafik verkligen skall
bli sé stor som i prognosen.
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Figur 5 Trafikprognos ar 2040 vid ombyggnad av vag 2561 och overflyttning av all tung trafik och 50%
av personbilstrafiken. (Kartmaterial: Lantmateriet)



2.3 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Grastorp utgors av bussar och tig samt forbestéllda resor med TAXI 645
varav samtliga stannar vid Grastorps station. Jirnvigen och busslinjernas firdvag
presenteras i Figur 6.

e 1 Express Trollhdttan — Skévde
Cirka 20 turer per vardag och riktning gér fran Grastorp
e 100 Gristorp — Lidkoping
4 turer per vardag och riktning, enbart vardagar
e 151 Vara — Gristorp
(-enstaka turer gér vidare till/ kommer fran Fraimmestad)
4-5 turer per vardag. Bara vardagar. Vissa turer méste forbestéllas
e 640 Grastorp — Trollhéttan
7-8 turer per vardag och riktning. Bara vardagar. Vissa turer méaste forbestéllas
e 650 Satends — Vanersborg
3 turer per vardag och riktning, enbart vardagar
e Forbestillda resor TAXI 645 Gréstorp — Nossebro
4 turer per vardag och riktning
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Figur 6 Aktuella busslinjers fardvag genom Grastorp. (Kartmaterial: Lantmateriet)
Fyra busshéllplatser finns placerade utmed véag 2561. Dessa ar Odenslund, Tunvigen,

Gaddeberga och Stora Torpa, se Figur 7. I dagsldget finns det véagfickor diar bussen kan
stanna vid Gaddeberga medan det vid 6vriga hallplatser endast finns en skylt i vigrenen.
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Foljande busslinjer trafikerar Odenslund:

+ 100 Gristorp — Lidkoping: 4 turer per dag och riktning, enbart vardagar.

« 650 Satends — Vanersborg: 3 turer per dag och riktning,

enbart vardagar.

Foljande busslinjer trafikerar Tunviagen, Gaddeberga och Stora Torpa:

« 100 Gristorp — Lidkoping: 4 turer per dag och riktning, enbart vardagar.

Lings vig 47 ar busshallplats Tofta ndrmast beldgen i 6st med ett avstdnd pa ca 800 m fran
korsning vig 47/vig 2561 och i vist ar narmast beldgna busshéllplats Jon Jespersgatan med

omkring 900 m fran korsningen, se Figur 7.

o
o

47 )
= ;-rkj"ﬂd"&@RAS TORP

Skolor, bad,

fotbollsplaner

Halle

@ (Gl Gaddeberga
(&) Tunvigen
(Gl Odenslund
A
centrum A

Figur 7. Hallplatslagen langs med vag 47 och vag 2561. Strackor med ordnade gang- och cykelbanor

ar rodmarkerade. (Kartmaterial: Vasttrafik)

2.4 Gang- och cykeltrafik

Viktiga méalpunkter for gdng- och cykeltrafik i anslutning till utredningsstrackan ar centrala
Grastorp inklusive Grastorps station samt omradet soder om vig 47 och vister om vig 186
dir Centralskolan, Grastorps bad och Camping samt Lunneviskolan ligger. Langs vag 2561
ar busshéllplatserna och ridklubben viktiga malpunkter for gdng- och cykeltrafik.
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Kommunens gator i centrala Gristorp ar generellt forsedda med smala gangbanor medan
cyKklister delar korbanan med bilarna. Ordnade ging-och cykelbanor finns ldngs med vastra
sidan av viag 2561 mellan vig 47 och Storgatan, langs Gstra sidan av vag 2561, en kort striacka
norr om Storgatan, ldngs en striacka pa norra sidan av vig 47 samt under viag 47 i en ging-
och cykeltunnel, se rodmarkerade strackor i Figur 7.

I dag saknas bra forbindelser for fotgdngare och cyklister till alla busshéllplatser langs vig
2561. Aven cykelparkeringsplatser och trygga ytor att st och viinta p& bussen saknas vid
samtliga hallplatser.

En sérskild strukturanalys har utforts dar det storsta fokuset har varit att ge en bild av hur
manniskor i Gristorp ror sig langs och tvirs viag 2561 och vilka strak som anvinds till
ridskolan. Vad som har framkommit i samtal med personal pa ridskolan och skolorna ar att
barn som gér eller cyklar direkt frén skolan till ridskolan véljer gang- och cykelbanan lédngs
vag 47 och vig 2561, markerat med blatt i Figur 8. Ska de hem forst véljer de daremot oftare
att gé langs Storgatan, markerat med gront i Figur 8.

Figur 8. Skolbarnens vag till och fran ridskolan, enligt personal pa ridskolan. Rosa markering visar
befintligt 6vergangsstalle.
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3 Utformningsstandard

Overgripande for projektering giller krav som stills i Vigar och gators utformning (VGU)
version 2015.

3.1 Ny cirkulationsplats vag 47/vag 2561/vag 186

For projektering av cirkulationen som ska ersitta tva trevigskorsningar mellan vag 47/ vag
2561/ vag 186 anvinds Lspec som dimensionerande fordon med lagst utrymmesklass D. En
korspérsanalys har genomforts och redovisas i bilaga 1. Cirkulationen kompletteras med ett
fritt hogersvangfilt for de fordon som kommer Gsterifran. Hogersvangfiltet ansluter med ett
sammanvavningsfalt till det korfalt som gar norrut pé vag 2561 fran cirkulationsplatsen.
Sammavavningsfaltet gar fran en bredd pa 10,5 meter till 3,75 meter pé en stracka av 110
meter.

Radie pé rondellen ar 15 meter och bredden pé korfalt i cirkulation &r 8 meter. En
illustration av cirkulationsplatsen kan ses i Figur 9.

5

Figur 9 lllustration av mgjlig utformning av cirkulationsplatsen vag 47/vag 2561/véag 186.

De orienteringstavlor som krivs for cirkulationen har inte detaljprojekteras men det finns
befintliga utrymmen kring korsningen som vidare kan anviandas for vagmarken.
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D4 befintlig passage till industriomradet stings pa grund av den nya cirkulationen kommer
ny passage anldggas norr om korsningen till Plogvigen, se Figur 10. Det har forts
diskussioner om att passage kan placeras pa sédra sidan om Plogvigen. Forslaget
forkastades pga. okade produktionskostnader.

Figur 10 Plan fér passage vid Plogvagen.

3.2 Gang- och cykelpassage vid Odinsgatan

Befintligt 6vergangsstille pa vig 2561 i h6jd med Odinsgatan kommer ersittas med en géng
och cykelpassage for att uppfylla krav pa mittrefug. En mittrefug pa 2 meter medfor att
vagen breddas Osterut och vigbredderna blir 4 meter. Gang- och cykelpassagen ansluts till
en ny gang- och cykelvig pa ostra sidan pa Odinsgatan.

Figur 11 Plan for passage vid Odinsgatan
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3.3 Gang- och cykelpassage vid Storgatan

Diskussioner har forts gillande en planskild korsning under vag 2561 i h6jd med
Gjutaregatan. Men p.g.a. déliga geotekniska forutsattningar och fordyrande omstandigheter
viljs att bygga om befintlig passage i h6jd med Storgatan, se Figur 12 . Den kommer att
byggas om pé den Ostra sidan av vagen for att klara krav pa en viagbredd pa 4 meter och med
en mittrefug pa 2 meter. Smé justeringar av befintlig gdng- och cykelvig i anslutning till
passagen gors for att komma upp i en viagbredd pa 4,5 meter.

Figur 12 Plan foér passage vid Storgatan.
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3.4 Gang- och cykelvag

Ny géng- och cykelvig anldggs pa Ostra sidan av vig 2561, fran infarten till Grastorps
ridklubb och norrut till busshéllplatsen Tunvigen. Inom titorten anléggs den dikt an
befintlig asfaltskant med kantstdd, se Figur 13.

1L 250 |

Il

Figur 13 Sektion for gang- och cykelvag inom tatorten.

Norr om titorten separeras gang- och cykelvig fran vig 2561 med ett dike. Asfaltsbredden
pa gang- och cykelvigen ar 2,5 meter fram till ny gng- och cykelvigsbro éver Mjolan dar
den breddas upp till 3 meter, se Figur 14.

/ EGOMRADE

Figur 14 Sektion for gang- och cykelvagen norr om tatorten.

3.5 Busshallplatser

I ett tidigare skede har beslut tagits att stinga héllplatsen Gaddeberga.

Busshallplatserna Tunvagen och St. Torpa kommer uppgraderas till hallplatsformar typ 4
enligt VGU, vilket medfor att bussfickan breddas till 2,5 meter och plattformen far en bredd
pé 1,8 meter.

Uppgradering av busshéllplatsen Odenslund har under projekteringen utgatt i samrad med
Trafikverket och Vasttrafik. Hallplatsen kommer att tas bort och passagerare som tidigare
har anvént héllplats Odenslund kommer hinvisas via ny gang- och cykelbana till hallplats
Tunvigen eller Smedgatan.
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3.6 Ny cirkulationsplats vag 44/vag 2561

For projektering av cirkulationsplatsen som ersatter korsning vag 44/ vag 2561 anvands
Lspec som dimensionerande fordon med lagst utrymmesklass D. En korsparsanalys har
genomforts och redovisas i bilaga 1. Rondellen ir elipsformad med radierna 17 meter och 23
meter vigbanebredden i cirkulationen ar 8 meter.

For trafik pa vig 44 sker en sidoforflyttning pa en korfiltsbredd innan cirkulationen, se
Figur 15. Den enskilda vigen som idag ansluter till vag 44 kommer fortsatt att ansluta till
cirkulationen.

Figur 15 lllustration av méjlig utformning av cirkulationsplatsen vég 44/vag 2561

De orienteringstavlor som kravs for cirkulationen har inte detaljprojekteras men det finns
befintliga utrymmen kring korsningen som vidare kan anvéandas for vigmarken.

3.7 Siktkontroll

Sikten har kontrollerats pé flera platser i projektet. Det har resultat i att slanter har
anpassats och flackats ut, bullerskyddsplank har vinklats in och restriktioner pa hojder pé
plantering i cirkulationer.

For sikt i korsning har enligt “figur 4.1-2 Sikt i korsning” en siktlingd pa 140m inom
tdtorten varit dimensionerna och vid utfarterna fran enskilda fastigheter har Ls=3m
anvants.

For stoppsikt for cykel har enligt "tabell 3.2-2 Stoppsikt for cykel” den dimensionerande

17



siktlingden pa 25m anvints ex. vid Odenslund.
For sodra cirkulationen har figur 4.1-20 och figur 3.1-6 Stoppsikt, Onskvird minsta lingd
varit dimensionerade vi kontroll av siktkontroll.

4 Kapacitet

4.1 Metod

Som indata till kapacitetsberdakningar under byggtiden har trafiksiffror fran trafikméitningar
genomforda 2012-2017 anvints. For kapacitetsberdkningar for firdig anlaggning har
prognosaret 2040 vid ombyggnad av vag 2561 och 6verflyttning av allt tung trafik samt 50%
av personbilstrafiken anvints. Dessa trafiksiffror redovisas i foregaende kapitel.

Kapacitetsberiakningen av cirkulationsplatserna och skyttelsignalerna som foreslas under
byggtiden har genomforts i Capcal 4.5.0.0. I resultaten redovisas belastningsgrad och
kolangd i respektive tillfart. I den numer icke-géllande versionen av VGU fran 2012 finns
definitioner av vilken belastningsgrad olika korsningstyper far ha for att uppna 6nskvard
och godtagbar serviceniva, se Figur 16. Dessa siffror anviands for att bedéma om
servicenivan pa planerade cirkulationsplatser (Korsningstyp D) .

Onskvard Godtagbar

serviceniva serviceniva *)**)
Motorvag VR 120 b=04 -
Ovriga vagar b = 0,8 / Medelreshastighet = VR -10 km/tim ***) b<1,0
Korsning typ A-C/F b=0,6 b<1,0
Korsningstyp D b=0,8 b<1,0
Korsning typ E b=0,8 b<1,0
Trafikplats b=<08 b < 1,0

*) Endast efter TrVs godk&nnande. Anldggningen kan fa férkortad livslangd.

**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godk&nnande om investeringen bedéms vara samhéllsekonomiskt I6nsam.
***) Avser hastighetsreduktion fér personbilstrafik pa grund av tat trafik.

****) Kobildning far dock inte paverka primarvagen.

Figur 16 Utdrag fran VGU 2012 som visar 6nskvard och godtagbar serviceniva.

4.2 Kapacitet under byggtiden

Utbyggnad av viag 2561 kommer ske med pagaende trafik pa vigen. Vid breddning vid
Industrigatan och vid utbyggnad av gang- och cykelvig samt bullerskydd norr om Storgatan
beddms en avsmalning av vagen till 1 korfalt vara nédvindig. For att detta ska vara mojligt
behover en skyttelsignal sattas upp pa dessa platser for att arbetet ska kunna bedrivas. En
skyttelsignal innebar begransningar i framkomligheten for trafiken pa vig 2561. For att
undersoka hur trafiken paverkas av detta sa har berdkningar genomforts i Capcal 4.5.0.0.
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Som forutsittning for berdkningarna har trafikfléden for nuléiget i ADT enligt avsnitt 2.2.1
anvints. For berikning av trafik under maxtimmarna har en timtrafik pa 12% av ADT
anvants. Trafiksiffror som har anvéants pa de bada platserna presenteras i Tabell 1.

Tabell 1 Trafiksiffror for kapacitet under byggtiden.

ADT | Andel trafik | Andel | Enkelriktad
pa tung trafik pa
maxtimmen | trafik | maxtimme

Vig 2561 soder om Storgatan 1650 | 12% 12% 100

12% 12% 130

Viag 2561 norr om Storgatan 2150

Skyttelsignal foreslas pa tva platser utefter viag 2561. Pa bada platserna beraknas kapaciteten

for tva olika lingder av motesfri striacka for att belysa hur effekten skiljer sig at beroende pa

om bygget genomfor i etapper eller om hela strackan byggs pa en gang.

4.2.1 Breddning vid Industrigatan

Vid denna plats, se Figur 17, kommer tillfartsbredden till skyttelsignalen vara cirka 8 meter i

norr och soder. Kérbanebredden i den moétesfria zonen kommer vara cirka 4,5 meter.
Lingden p& den moétesfria zonen kommer vara 160 meter alternativt 75+85 meter om den
byggs i tva etapper. P4 denna plats ligger tva korsningar inom den métesfria zonen vilket

innebar att kapaciteten for skyttelsignalen ar Gverskattad.
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Figur 17 Foreslagen stracka for skyttelsignal vid breddning vid Industrigatan.
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Tva kapacitetsberdkningar genomfors for dels hela strackan pa 160 meter samt 85 meter.
Resultaten kan ses i Tabell 2.

Tabell 2 Kapacitetsberéakning av skyttelsignal vid breddning vid Industrigatan.

85 160

meter meter
Belastningsgrad 0,24 0,25
Kolangd (fordon) 2 3
Kolangd, 9o-percentil (fordon) 6 9
Total f6rdréjning (s) 17 27
Omloppstid (s) 68 118

Skillnaden i belastningsgrad och kéldangder blir relativt liten i de bada alternativen. Den
totala fordrojningen blir cirka 17 sekunder for en skyttelsignal pa 85 meter medan en
skyttelsignal pa 160 meter far en fordr6éjning pa cirka 27 sekunder. Omloppstiden innebéar
tiden fran att det blir gront i ena riktningen till att det blir gront igen i samma riktning.
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P& denna plats ligger tva korsningar inom den motesfria zonen vilket komplicerar

signalstyrningen for skyttelsignalen. Mojligheten finns att stdnga utfarten frdn Industrigatan

och leda trafiken till en utfart langre séderut. Storgatans anslutning ar inte lika latt att
hantera trafikmassigt d4 alternativa utfarter pa vig 2561 inte finns inom rimligt avstand.
Forslaget har blir istéllet att bredda vag 2561 vasterut for att undvika skyttelsignal pa hela

striackan. Illustration 6ver mojliga sektioner under byggtiden pa viag 2561 kan ses i Figur 18

och Figur 19.

Temporar breddningskant

Figur 18 lllustration av mojlig sektion under byggtiden vid passage séder om korsningen vég

ster bef asfalt

I Oster bef. asfalt

C
C

v aq s IARE

2561/Storgatan.

goter bef. asfalt

Temporar breddningskant
c

q /547 Dster bef. azfalt

Refugjustera

asfaltskant

Oster

Figur 19 lllustration av mojlig sektion under byggtiden i korsningen vag 2561/Storgatan.
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4.2.2 Byggnation av gang- och cykelvag samt bullerskydd

Vid denna plats, se Figur 20, kommer tillfartsbredden till skyttelsignalen vara cirka 8 meter
inorr och soder. Kérbanebredden i den motesfria zonen kommer vara cirka 4,5 meter.
Lingden pa den moétesfria zonen kommer vara 240 meter alternativt 135+105 meter om den
byggs i tva etapper.

Figur 20 Foreslagen stracka for skyttelsignal vid byggnation av gang- och cykelvag samt bullerskydd.
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Tva kapacitetsberakningar har genomforts for dels hela strackan pd 240 meter samt 135

meter. Resultaten kan ses i Tabell 3.

Tabell 3 Kapacitetsberzkning av skyttelsignal vid anlaggande av géng och cykelvag samt bullerskydd.

135 240

meter meter
Belastningsgrad 0,31 0,32
Kélangd (fordon) 4 6
Kélangd, 90-percentil (fordon) | 10 14
Total férdréjning (s) 25 40
Omloppstid (s) 105 178

Skillnaden i belastningsgrad och kélangder blir relativt liten i de bada alternativen. Den
totala fordréjningen blir cirka 25 sekunder for en skyttelsignal pa 135 meter medan en
skyttelsignal pa 240 meter far en fo6rdrojning pa cirka 40 sekunder. P& denna plats bor det

Overvigas att utbyggnaden sker etappvis dd medelférdrdjningen for varje fordon blir 6ver en

halv minut om hela strickan byggs ut samtidigt.
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4.3 Svangandelar for prognosaret 2040

4.3.1 Ny cirkulationsplats Vag 47/ vag 186 / vag 2561

Prognosen for trafikméngder &r 2040 med 50% overflyttning av personbilstrafiken och

100% oOverflyttning av tung trafik har anvints. En trafikfordelning i korsningarna som ger de

prognostiserade trafikflodena pa respektive vig har tagits fram, se Figur 21.

Vig
2561

6 800
fordon
/dygn

Sodergatan

3 300 fordon/dygn

-
T

A 4

A 4

Vig 47

6 350 fordon/dygn

vag 186

2250
fordon/
dygn

Figur 21 Antagen trafikfordelning vid korsningen 2040.
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Med denna trafikfordelning som grund har en dimensionerande maxtimme antagits. Det
finns inte ett tydligt pendlingsmonster i korsningen och en stor del av trafiken bedéms vara
genomfartstrafik med malpunkter langt borta. Darfor kapacitetsbedoms en maxtimme med
12% av dygnstrafiken dar alla strommar ar fordelade jamnt. I verkligheten finns troligen
ingen timme dér alla strommarna ar s stora samtidigt men det finns nog timmar dar varje
strom var for sig dr sa stor. Sammantaget antas trafiken fordela sig enligt Figur 22.

Vag
2561

84 50 276

JIL

276 =
Sodergatan 34 1\ ( — Vag 47
<—— 60
66 ——> v 50

| 50 T W

ML

50 50 50

| vag 186 |

Figur 22 Antagna trafikmé&ngder under den maxtimme som anvénts i analysen.
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4.3.2 Ny cirkulationsplats vag 44/véag 2561
Prognosen for trafikméngder ar 2040 med 50% oOverflyttning av personbilstrafiken och
100% oOverflyttning av tung trafik har anvints. En trafikférdelning i korsningarna som ger de
prognostiserade trafikflodena pa respektive vig har tagits fram, se Figur 23.
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Figur 23 Antagen trafikférdelning vid korsningen vag 2561/ vag 44 ar 2040.
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Med denna trafikfordelning som grund har en dimensionerande maxtimme antagits. Det
finns inte ett tydligt pendlingsmonster i korsningen och en stor del av trafiken bedéms vara
genomfartstrafik med malpunkter langt borta. Darfor kapacitetsbedoms en maxtimme med
12% av dygnstrafiken dar alla strommar ar fordelade jamnt. I verkligheten finns troligen
ingen timme dér alla strommarna ar s stora samtidigt men det finns nog timmar dar varje
strom var for sig dr sa stor. Sammantaget antas trafiken fordela sig enligt Figur 24.
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Figur 24 Antagna trafikmé&ngder under den maxtimme som anvénts i analysen.



4.4 Belastningsgrad och kélangder for prognoséaret 2040
4.4.1 Ny cirkulationsplats Vag 47/vag 256/ vag 186

Den hogsta belastningsgraden i berdkningarna ar 0,32 vilket uppstar i tillfarten norrifrén pa
vag 2561, se Figur 25. Den foreslagna korsningen bedoms klara dessa trafikmangder och kan
erbjuda god framkomlighet for alla trafikanter. Inga mirkbara koer bedoms bildas i ndgon
av tillfarterna. Enligt riktlinjer frdn VGU 2012 har cirkulationsplatsen en 6nskvard
serviceniva.

Belastningsgrad

Kéldangd (antal

fordon)

Figur 25 Belastningsgrad och antal fordon i k6 (90-percentil) for ny cirkulationsplats vag 47/vag 2561.
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4.4.2 Ny cirkulationsplats vag 44/vag 2561

Den hogsta belastningsgraden i berdkningarna ir 0,45 vilket uppstar i tillfarten vasterifrén
pé vag 44, se Figur 26. Den foreslagna korsningen bedoms klara dessa trafikmiangder och
kan erbjuda god framkomlighet for alla trafikanter. Inga markbara koer bedoms bildas i
nagon av tillfarterna. Enligt riktlinjer fran VGU 2012 har cirkulationsplatsen en 6nskvard
serviceniva.

Belastningsgrad
Kéléangd (antal

fordon)

Figur 26 Belastningsgrad och antal fordon i kd (90-percentil) for ny cirkulationsplats vag 44/vag 2561.

5 Trafiksékerhet

5.1 Nulage

Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) ar ett informationssystem for data om
skador och olyckor inom vigtransportsystemet dar uppgifter fran tva kéllor, polis och
sjukvard, sammanfors. I Strada aterfinns de olyckor i vigtransportsystemet som lett till
personskador och som rapporterats in till databasen. De trafikolyckor som rapporterats till
Strada under 10 ar (2008-11-01 — 2018-10-31) i utredningsomrédet har studerats, se Figur

27.

Langs vag 47, mellan Torggatan och vig 186, har det rapporterats tre singel
fotgdngarolyckor, en mopedolycka och en cykelolycka till Strada. Vid fotgdngarolyckorna har
tre personer fallit. Tva av dem har vid halt viglag halkat p& gangbanor och fatt mattliga
skador. En f6ll vid ett 6vergangsstélle och skadade sig allvarligt. I korsningen med Jon
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Jespersgatan skadades en person lindrigt i samband med att tvd mopeder krockade. I
korsningen med Velandagatan blev en cyklist pakord och skadade sig lindrigt.

Tre olyckor skedde i samband med vinstersvingande fordon. En i korsningen vag 47/vag
2561 i samband med att ett fordon sviangde vinster frin vig 47 in pa vig 2561, en i

korsningen vag 47/vig 186 i samband med att ett fordon svingde vénster fran viag 186 ut pa
vag 47 och en i korsningen vig 2561/Storgatan i samband med att ett fordon svingde
vanster fran viag 2561 in till vag Storgatan.

— “ X
L Vastolet
2

Inrapporteradav  Svarhetsgrad

. Polis @ Dadsolyckor
o @ Dodsolyckor (g officiell statistik)
W sivkvérd @ Allvarliga olyckor
B Foliscch ] Mattliga olyckor
sjukvard

Lindriga olyckor
@ Ei personskadeolyckor

Olyckstyp
S (singel-motorfordon)
O (omkorning-motorfordon)

GO (fotgangare singel)
G1 (cykel singel)

U (upphinnande motorfordon) G2 (moped singel)

A (avsvangande motorfordon) G3 (fotgangare-cyklist)

K (korsande-motorfordon)
M (mé&te-motorfordon)

C (cykel/moped-motorfordon) G6 (moped-fotgingare)

F [fotgdngare-motorfordon)

G4 (cykel-cykel)
G5 [cykel-moped)

G7 (moped-moped)

G8 [fotg3ngare-fotgangare)

J(tdg)
J(sparvagn)

1 (tag/sparvagn Gvrigt) V3 [traktor/

W1 (radjur/hjort)
w2 (slg)

W3 (ren)

W4 (annatvilt)
WS (vildsvin)

VO (Bvrigt)
V1 (djur, hast/annat tamdjur)

fterrd
/motorredskap)

VS (parkerat fordon)

V6 [backning/vandning/u-svang)

Figur 27. Rapporterade trafikolyckor under en tiodrsperiod. (Kalla: Strada)

30




5.2 Effekter av foreslaget alternativ

Cirkulationsplatser tvingar alla motorfordonsfoérare att sinka hastigheten och hgja
uppmirksamheten vid korsningen. Att bygga om korsningarna i norr och soder till
cirkulationsplatser forbattrar darfor trafiksdkerheten i de bida korsningarna dven om
trafikmingderna i 6kar.

Ombyggd och ny gang- och cykelbana okar sikerheten och tryggheten for fotgdngare och
cyklister. Overgangsstillet 6ver vig 2561 i hojd med Odinsgatan i anslutning till korsningen
med Odinsgatan tas bort och ersitts av en mdjlighet att passera vigen med stéd av en
mittrefug. Justering av passage i h6jd med Storgatan forbattrar trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter.

De ombyggda héllplatserna forbattrar sikerheten och tryggheten for de som véntar pé eller
stiger av fran en buss. Till flera av hallplatserna saknas det dven fortsittningsvis en gang-
och cykelvagskoppling. Vid dessa dr bussresenirerna dven fortsattningsvis hanvisade till att
anvianda korbanan for att ta sig till eller fran hallplatsen.

Trafiksdkerheten langs vig 47 mellan Torggatan och viag 186 kommer forbattras da
trafikmidngderna minskar och hastigheterna kan sidnkas. For att verkligen uppna denna
effekt fullt ut kravs dock troligen att olika hastighetssdnkande dtgiarder genomfors. Sddana
atgirder omfattas inte av vigplanen men det skapas forutsiattningarna for att kunna
genomfora denna typ av atgarder i framtiden.

6 Tillganglighet for olika trafikantgrupper

6.1 Lokal person- och godstrafik

Denna trafikgrupp kan fa ndgot langre restid vid resor via vig 2561 pé grund av
trafikbkningen. Daremot kan restiden minska for fordon som ska kora pa viag 47 pa grund av
trafikminskningen. Restidsférandringen bedoms dock vara liten i bada fallen da foreslagna
nya cirkulationsplatser erbjuder god framkomlighet.

6.2 Fotgangare och cyklister

Tillgdngligheten for fotgéngare och cyklister forbattras i och med foreslagen utformning
eftersom ny géng- och cykelvig anldggs norr om Storgatan. I dagsldget saknas bra
forbindelser for fotgdngare och cyklister till busshallplatser utefter striackan. Foreslagen
utformning forbéttrar tillgangligheten till busshallplatser.

Passager over vig 2561 underlittas genom att ett befintligt 6vergéngsstélle byggs om till en
géng- och cykelpassage med mittrefug. Dessutom underldttas passager 6ver viag 2561 for
oskyddade trafikanter genom en forbittrad befintlig passage i hojd med Storgatan.

I projektet foreslés vissa befintliga busshéllplatser byggas om till hallplatsfickor med

plattform. Detta medfor en bittre tillganglighet till kollektivtrafiken for fotgédngare och
cyklister.
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6.3 Genomfartstrafik

Godstrafik som tidigare korde i 6st-vastlig och vist-0stlig riktning genom Grastorp far nagra
minuters lingre restid med foreslagen utformning. Ovrig genomfartstrafik sdsom
personbilstrafik och kollektivirafik bedoms fa marginellt lingre restid pa grund av
ombyggnaden fran tva treviagskorsningar till en cirkulationsplats i projektets sodra del.

6.4 Kollektivtrafik

Det dr idag begriansad linjetrafik genom korsning vag 47/vag 2561/vig 186 med cirka 10
bussrorelser per dag. Kapacitetsberdkningar for de bada planerade cirkulationsplatserna
visar pa god framkomlighet for alla trafikslag inklusive kollektivtrafik.
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7 Barriareffekter

Omstyrningen av dagens tunga genomfartstrafik frin vag 47 till vig 2561 medf6r en
minskning av den barridreffekt som vig 47 utgor i dagsldget genom centrala Grastorp for
oskyddade trafikanter.

Barriireffekten for oskyddade trafikanter 1angs med viag 2561 6kar i samband med att
mingden genomfartstrafik 6kar p& vigen. Denna 6kade barridreffekt motverkas négot av de
punktatgiarder som ingar i projektet och som syftar till att 6ka oskyddade trafikanters
sdkerhet 1angs med striackan. Dessa punktatgirder ar de tidigare nimnda “Passage
Storgatan” och "Breddning Odinsgatan” i kapitel 3.

Den 6kade miangden genomfartstrafik langs vig 2561 bedoms inte medfora nagon
betydande barridreffekt utanfor tatorten.

8 Fragmentering

Fragmentering (att ett markomréde delas upp i flera mindre omraden) bed6ms inte vara
aktuell da detta projekt innebir punktatgarder pa befintlig viag och inte byggande av ny vig.
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