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Syfte och bakgrund

Grastorp kommun har kontaktat Sweco for stottning i arbetet med att genomféra en utredning
som presenterar befintlig trafikreglering med forslag pa ny trafikreglering. Utover trafikreglering
ska Sweco, som en sekundar uppgift, generellt éverblicka befintlig trafikutformning som har
forbattringspotential och presentera forslag pa I6sning i utredningen.

Utredningen pekar pa forslag av en lésning via trafikutformning eller tydlig parkering- och
trafikreglering. Utredningen har fatt tydliga direktiv att inkludera att aspekter sa som
trafiksakerhet och tillse att framkomligheten for raddningstjansten inte paverkas negativt. Det
sistnamnda har varit ett problem utmed gator med parkering pa 6mse sidor.

Grastorp kommun vill med hjalp av tidigare inspel frin kommuninvanare, anstallda och
parkeringsvakter specificera och avgransa problemomraden. Parkeringsvakter har tidigare
arbetat aktivt utmed Grastorps vagnat med att f& bukt med parkeringsproblem, och samtidigt
som problemen forsvann minskade behovet for parkeringsvakter. Under en langre period har
det darfoér varken férekommit parkeringsproblem eller parkeringsvakter i Grastorp. Dessvérre
har det tidigare parkeringsproblemet aterkommit och under 2020 beslutade kommunen att
aterigen anlita parkeringsvakter for att ta itu med problemet.

Parkeringsvakterna har kommit med inspel att den nuvarande trafikregleringen i Grastorp kan
vara svartolkad och det ar svart att avgora vad som ar ratt och fel gallande parkering.

Utredningen presenterar en del av Grastorps befintliga trafikreglering samt redovisar forslag pa
en alternativ trafikreglering inne i Grastorps tatort.

Utredningen beror ett begransat omrade och utgangspunkten for utredningsomradet ar utmed
Oskars- och Badgatan, Kulturhuset i Grastorp och s6derut mot kommunhuset, 6sterut mot
fotbollsplanerna och Grastorp IK.
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Befintlig trafik- och parkeringsreglering

Grastorp har férutom en relativt generds mangd yta avsatt till parkering utmed sina gator aven
en del storre parkeringsplatser i samband med skol- och idrottsverksamhet, arbetsplatser samt
handel. Utmed Jarnvagsgatan finns det dven en stor yta avsatt for de som arbetar pa annan ort
i form av pendelparkering.

Gatuparkering

Grastorps kommun och dess tatort reglerar majoriteten av
sina langsgaende parkeringar utmed sina gator med
forbudsmarken, bade parkeringsforbud och forbud for att

stanna och parkera (se Figur 1). Genom att reglera pa det _ _

har sattet tillats bilister att parkera utmed gatorna dar det F{?W 1k- Tlllfvagster_,rylllaglr.narke 935“':8“’839
. B .. o i L .. att parkera fordon. Till hdger, vagméarke
inte Ezll’ ?tt fonrbud, sa Ia.hge de uppfy!ler ovriga lagkrav for Férbud mot aft stanna och parkera fordon,
att pa ratt satt genomféra en parkering.

Nedan presenteras ett antal gator som inkluderats i utredningen, se Figur 2 for en éverblick om
deras placering i Grastorp. P& samtliga gator férutom en del av Storgatan &r kommunen
vaghallare. Storgatan &r statlig fran Ostra vagen fram till Lilla Bergsvagen.

Flygfoto fran Lantmaéteriet.
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Oskarsgatan

Utmed Oskarsgatans vastra delar, i narheten av Vastra Torget, ar sidoomradet i 6stergaende
fardriktning utformad med oreglerade parkeringsfickor. Narmare centrum och Bankgatan finns
det en liknande losning i vastergdende fardriktning, dar parkeringsfickan ar oreglerad.

Oskarsgatans kvarter mellan Bank- och Torggatan &r reglerad i bada fardriktningar med férbud
mot att stanna och parkera fordon.

Forbi Torggatan, i 6stergaende fardriktning, ar Oskarsgatan enkelriktad i cirka 80 meter och
utmed samma stracka ar gatan dessutom reglerad som ett gangfartsomrade. Gangfartsomradet
har en parkeringsficka med plats for cirka 6—7 bilar, parkeringsplatserna &r oreglerade men i
slutet av parkeringsfickan finns det en reglerad parkeringsplats for rérelsehindrade.

Oster om gangfartsomradet ar parkeringen oreglerad och det &r fritt att parkera p& bagge sidor
under 24 timmar i foljd. Utmed den har strackan ar gatan bred, men att tillata parkering pa
bagge sidor gor att tva fordon inte kan motas nar tva bilar star parkerade pd samma del av
gatan. Den regleringen paverkar framkomligheten mycket negativt och ses som en stor risk for
raddningstjanstens mdjlighet att komma fram utmed gatan.

Torggatan

Torggatan ar huvudled och utmed bada fardriktningarna ar gatan stundtals reglerad med férbud
mot att stanna och parkera fordon, forutom dar det finns parkeringsfickor. Troligtvis har
regleringen uppkommit fér att raddningstjanstens station ligger i néara anslutning till gatan och
forbattra framkomligheten for deras fordon vid utryckning.

Parkeringsfickor finns mellan Vag 47 och Storgatan utmed bada fardriktningar, de ar reglerade
med parkering i "20 min”.

Storgatan

Storgatan och Torggatan fortsatter i varandra och har darfér samma reglering, huvudled och
forbud mot att stanna och parkera fordon.

Badgatan

Mellan Vastolsgatan och Oskarsgatan i 6stergdende fardriktning ar Badgatan reglerad med
parkeringsforbud, vilket innebar att all parkering sker pa gatans norra sida, i vastergaende
fardriktning. Mellan Vastélsgatan och Torggatan &r parkeringen oreglerad och det ar fritt att
parkera pa bagge sidor av Badgatan under 24 timmar i féljd. Daremot &r det en stor del av
strackan som inte gar att parkera pa. eftersom det finns manga in- och utfarter till parkeringar
och korsningspunkter som kraver utrymme.

Vaster om Torggatan fram till Jon Jespersgatan ar Badgatan, i bada fardriktningarna, i hog
utstrackning reglerad med férbud mot att stanna och parkera fordon. Badgatans framkomlighet
har med andra ord varderats hogt utmed den hér strackan.

Utmed Badgatans vastra delar mellan Jon Jespersgatan och Agatan &r parkeringen oreglerad

och det ar fritt att parkera pa bagge sidor av Badgatan under 24 timmar i foljd.
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Kungsgatan

Kungsgatan &r en bred gata med en stor allé samt breda gangbanor utmed b&agge sidor.
Parkering tillats utmed en kortare stracka pa gatans bada sidor och troligtvis gar det med tva
personbilar att métas trots detta, men storre fordon kommer inte att kunna motas dar det star
parkerade bilar p& 6mse sidor. | sddergdende fardriktning sa ar nastan hela gatan reglerad med
parkeringsforbud och det &r enbart den forsta delen narmast Storgatan som parkering tillats.

Odinsgatan

Halva Odinsgatan ar en industrigata medan den andra halvan ar vanlig lokalgata till
flerbostadshus och smabutiker. Den delen som &r narmast Storgatan 4r mer av en lokalgata
och ar mellan Storgatan och Kungsgatan enkelriktad. Parkering ar tillaten pa vanster sida utmed
gatan i ostergdende fardriktning. Mellan Kungsgatan och Drottninggatan &r Odinsgatan reglerad
med parkeringsforbud i vastergdende fardriktning. | Gvrigt ar gatans parkering oreglerad och det
ar fritt att parkera pa bagge sidor av Odinsgatan under 24 timmar i foljd.

Vaster om Storgatan ar Odinsgatan enkelriktad och fortsatter langre fram som
Branddammgatan. Utmed Odinsgatan mellan Storgatan och Branddammgatan finns det en
kundparkering samt en oreglerad yta dar parkerade bilar star uppstallda.

Jarnvagsgatan

Utmed Jarnvéagsgatan finns Grastorps stations pendelparkering och en till stor parkeringsplats i
hojd med Nygatan, sammanlagt erbjuder dessa tva parkeringar cirka 100-110
parkeringsplatser. Jarnvagsgatan har parkeringsforbud mellan Kungsgatan och Storgatan i
vastergaende fardriktning, och i dstergdende fardriktning ar det parkeringsférbud mellan
Nygatan och Ostra Vagen.

Osterlanggatan

Osterlanggatan har samma karaktir som Kungsgatan och &r en bred gata med en stor allé som
har val tilltagna gangbanor utmed bagge sidor. Parkering tillats enbart i norrgaende fardriktning
eftersom hela gatan ar reglerad med forbud mot att stanna och parkera fordon i sédergaende
fardriktning.

Velandagatan

Utmed Velandagatan finns det ingen parkeringsreglering, vilket innebér att det &r fritt fram att
parkera pa bagge sidor upp till 24 timmar i féljd. Daremot sa finns det i norrgdende fardriktning
utformade parkeringsfickor, som aven dem ar oreglerade.
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Tengenevagen

Tengenevéagen ar en gammal huvudled och har idag ingen parkeringsreglering, vilket innebér
att det &r fritt fram att parkera p& bagge sidor upp till 24 timmar i foljd. Gatan ar relativt smal,
sarskilt eftersom det ar en betydelsefull genomfartsgata for att komma till fram till mindre gator
placerade utmed vagen. Parkerar en bil utmed gatan blir den snabbt ett hinder fér andra
trafikanter. Det blir svart att mota ett annat fordon i hojd med den parkerade bilen, och pa en del
av strackan gar det inte att motas dverhuvudtaget p& grund av att den parkerade bilen blir ett for
stort hinder. Tengenevéagen ar férsedd med ett flertal farthinder som framst placerats i narheten
av de 6vergangstallen som korsar gatan.

Lunnevivagen

Lunnevivagen har i 6stergaende fardriktning mellan Diskusvagen och Lunneviskolan reglerats
med parkeringsforbud, men utmed vagen bredvid Lunneviskolan fram till Pilbagsvagen évergar
regleringen till férbud mot att stanna och parkera fordon. | vastergaende ritning utmed
Lunnevivagen ar det fritt fram att parkera under 24 timmar i foljd da gatan saknar
parkeringsreglering.

Harnelius gata

Harnelius gata &r en typisk atervandsgata som utméarkts med E17, Atervandsgata, och har en
vandplats i slutet av gatan. Eftersom en vandplatsreglering och utmérkning av vagmarke C42,
Vandplats, inte finns gar det bra att parkera utmed gatan och i vandplatsen under 24 timmar i
foljd.

Pendelparkering

Figur 3. Pendelparkeringen belagen mellan Jarnvagsgatan och jarnvagen. Flygfoto frAn Lantmateriet.

Pendelparkeringen langs med jarnvagen och Jarnvagsgatan har parkeringsplatser som tillater
parkering i upp till 7 dygn i féljd, men majoriteten (cirka 80 %) av parkeringsplatserna tillater
parkering upp till 2 dygn i f6ljd, se Figur 3.
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Skol- och idrottsverksamhet

Forskolan Aventyret

Utmed Aventyrsvagen finns det en nybyggd férskola vid namn "Aventyret”, se Figur 4. Narmast
Véag 47 finns en ganska stor parkering med cirka 15-20 parkeringsplatser och ytterligare 10
platser inklamda vid en mittrefug. Dessa parkeringsplatser var vid inventeringstillfallet inte
utmarkt med ett vdgmaérke och saknar darmed reglering. Parkeringarna narmast férskolan var
reglerade med "Max 20 min” och parkeringarna tidigare utmed Aventyrsvigen var reglerade

med "15 min”.

Figur 4. Forskolan Aventyrets parkeringsplatser. Flygfoto fran Lantméteriet.

Centralskolan

| andra &nden av Aventyrsvagen hittar vi
Centralskolan med tva parkeringsytor, se Figur 5.
Den ena parkeringen har en vandslinga med
parkeringsreglering "15 min” och i dvrigt ar det
reglerat med "P” foér bagge parkeringarna med hjalp
av ett vagmarke vid infarten, vilket mojliggor
parkering upp till 24 timmar i féljd. Det finns
dessutom en parkeringsplats for rorelsehindrade pa
samma parkering med vandslingan.

Eftersom ba&da parkeringsplatsernas generella
parkeringsreglering ar utmérkt med ett vagmarke,
E14, for majoriteten av alla dessa parkeringsplatser
kan det uppfattas det som otydligt.

GRASTORP — TRAFIKPLAN

Figur 5. Centralskolans tva parkeringar oster
om skolan. Flygfoto fran Lantmaéteriet.
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Pa andra sidan Centralskolan, i &nden av Jon Jespersgatan, finns det en till parkering som
verkar vara oreglerad, eftersom det saknas vagmarke som reglerar parkeringen, se Figur 6.
Parkeringsantalet uppskattas till ungefar 25-30 parkeringsplatser och parkeringens andamal
férutsatts vara for skolans personal och besdkare till skolans lokaler.

Figur 6. Inringad i rétt, parkeringsytan vaster om Centralskolan. Flygfoto frn Lantmateriet.

Ishallen, badhuset och Lunneviskolan

Lunneviskolan verkar inte ha ndgon parkering enbart avsatt fér skolans anstallda och besokare,
utan samnyttjar parkeringsytan tillsammans med ishallen och badhuset. Daremot sa finns det
en avlamningsyta och en parkeringsplats for rorelsehindrade samt 6 oreglerade
parkeringsplatser vid skolans entré, se Figur 7.

Figur 7. Bild pa Lunneviskolan (till vanster i bild), badhuset (utanfér bild norr om parkeringen), ishallen och
deras tillhérande parkering. Mellan parkeringen, Lunneviskolan och badhuset finns det en yta som &r
avsatt och reglerad for skolskjutsen under skoltid Flygfoto fran Lantmateriet.
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Kommunhuset och vardcentralen

Figur 8. Kommunhuset, Vardcentralen, Vistegarden samt flera andra verksamheter har manga
parkeringsplatser att vélja p& runt byggnaden. Flygfoto fran Lantméteriet.

Vid kommunhuset sa finns det ungefar 80 parkeringsplatser for besékare och anstallda vid
kommunen. Cirka 50 parkeringsplatser till Vardcentralen och Vistegarden, se Figur 8. Ytterligare
30 parkeringsplatser 6ster om byggnaden ndrmast Rénnvagen. Majoriteten av parkeringarna ar
reglerad med "P” utan tidsangivelse, vilket tillater parkering i upp till 24 timmar i foljd.

Handel och centrum

W py ey . 1
I T Y P .

Figur 9. Bredvid Vag 47 och utmed Badgatan och Oskarsgatan finns det en del smabutiker och
livsmedelsbutiker som behdver parkeringar for deras kunder. Flygfoto fran Lantmateriet.

Vid Jon Jespersgatan och Hemkép ligger det cirka 75—80 parkeringsplatser, varav minst en
parkeringsplats for rorelsehindrade. Mellan Bad- och Oskarsgatan, vid ICA, finns det cirka 55
parkeringsplatser och tva parkeringsplatser for rérelsehindrade. Vid torget bredvid Torggatan
och jarnvagen finns det cirka 22 parkeringsplatser pa torgets parkeringsplats, se Figur 9.
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Forslag till ny trafik- och parkeringsreglering

Parkeringsférbudszon

Den storsta forandringen i Grastorps parkeringsreglering som foreslas ar att innanfor markerat
omrade (se Figur 10) blir det en parkeringsférbudszon, vilket innebar att det ar forbudet att
parkera dverallt inom zonen -férutom déar det ar parkerings reglerat.

Parkeringsférbudszonen stracker sig fran 1.
y L & )‘;

Jon Jespersgatan i vaster, Lilla
Bergsvagen och Storgatan i norr, Ostra
Véagen i 6ster och Vag 47 i séder. Zonen
ar placerad for att inkludera de omraden
dar det parkerar manga bilar utmed
kommunens gatunat, vilket framst sker vid
flerbostadsomraden och centrum.

K4
€ )

Zonens grans hamnar naturligt vid gator
som skiljer pa bostadsomraden och
industriomraden som Gvergar till
villaomraden. Zonens avgransning har
dessutom tagit hénsyn till placeringen av
och antal vagmarken, sa att
parkeringsférbudszonen blir sa tydlig som
mdojligt for trafikanten.

Parkeringsférbudszonen gar att utoka i
storlek eller komplettera med flera olika
zoner inom Gréstorp for att fAnga de
omraden som &r av intresse.

Parkeringsférbudszonen och regleringen Figur 10. Parkeringsférbudszon markerad i gult. Flygfoto
inom zonen presenteras dversiktligt i frén Lantméteriet.

bilaga 1-3 och i en &nnu hogre detaljniva i

bilaga 4-6.

Parkeringsforbudszonen regleras med
vagmarke E20, omradesmarke, E21, slut pa
omrade och tillhérande tillaggstavla ifall det finns
behov for en s&ddan. Vid infarterna till zonen blir
du informerad om vilka regler som géller inuti
zonen och nar du kor ut ur zonen far du
information om att dessa regler inte langre
géller, se Figur 11.

Figur 11. Till vanster: Vagmarke E20,
Omrédesmarke. Till hbger: Vagmarke E21,
Slut pa omrade.

11 (34)

GRASTORP — TRAFIKPLAN




SWECO %

Inuti parkeringsférbudszonen blir det
enbart tillatet att parkera utmed gator
eller pa parkeringsplatser som ar

reglerade med vagmaérke E19, parkering.

Tillaggstavlor reglerar tiden fordonet ar
tillatet att std parkerat pa platsen, se
Figur 12 for nagra exempel.

Inom zonen kommer det att tillatas
parkering allt ifrdn 20 min till 7 dygn och
for olika andamal, se bilaga 1-6 for
forslag till parkeringsreglering inom
zonen.

Gang- och cykelvagar

Figur 12. Olika sammanséttningar av vagmarke E19, parkering,
tillsammans med T18, tillaten tid for parkering samt T19, boende.
Vagmarke T7, Rorelsehindrade placeras endast under E19, men
gar att kombinera med andra vagmarken under som E19.

Under inventeringen uppmarksammades det att mellan Kyrkogatan och Marknadsvagen fanns
en cykelvag som inte var reglerad/utmarkt med D6, pabjuden gang- och cykelbana. | dagslaget
uppfattas den som en bilvag fram till att du kor utmed den och det sitter parkbankar pa émse

sidor vagen. Dackspar fran en annan bil styrker att det ar latt att misstolka vagens dndamal, se

Figur 13 och Figur 14.

—“ ?‘v
Figur 14. Markerad vagstracka i rétt visar var regleringen for pabjuden gang- och
cykelbana, D6, bor kompletteras. Flygfoto fran Lantméteriet.

Figur 13. Bild pa vagstrackan och dess karaktar, regleringen bor vara pabjuden
gang- och cykelbana, D6. Bildkalla: Sweco.

GRASTORP — TRAFIKPLAN
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Atervandsgata och vandplatser

Utmed Gréstorps gatunat finns det manga gator som slutar i en atervandsgata, majoriteten av
gatorna har en skylsattning som informerar trafikanten om att gatan slutar i en atervandsgata,
E17, Atervandsgata, se Figur 15.Vagmaérket saknas eller &r i undermaligt skick pa vissa stallen,
och det behover ses dver sa att samtliga gator i Grastorp har detta vagmarke i gott skick
uppsatt. P4 samma typ av gator ar det vanligt att atervandsgatan har en vandplats, men det &ar

enbart ett fatal av gatorna som har en reglerad vandplats . \
med vagmarke C42, vandplats, se Figur 15. Vagmarket och Vdnd-
regleringen kravs for att férhindra att fordon parkerar och plats
blockerar vandplatsen. Ar det dessutom inte utmérkt och
reglerat sa blir det svart att botfalla eventuella felparkeringar. .

e |

Figur 15. Till vanster, C42, Vandplats.

Parkeringsreglering Till héger, E17, Atervandsgata.

Centralskolan

Vid Centralskolans tva parkeringsplatser 6ster om skolan regleras parkeringarna av ett
vagmarke, E14, som ar uppsatt vid infarten till parkeringsytorna, se Figur 16. Den hér sortens
utmarkning for alla dessa parkeringsplatser kan uppfattas som otydlig.

Figur 16. Centralskolans parkeringar dster om skolan regleras med ett E19 vagmarke. Bildkalla: Sweco.

For att fa en tydlig parkeringsreglering bor det vid sddana hér ytor placeras fler &n ett vagmarke,
sa att varje parkeringsrad har ett vagméarke som reglerar och enkelt férklarar vad som galler.

Tengenevagen

Tengenevagen bor aterigen dvervagas att regleras som huvudled eller atminstone reglera stora
delar av gatan, i bada fardriktningar, med C35, forbud att parkera fordon. Eftersom bade
trafiksakerheten, med skymda horisontal- och vertikalkurvor, och gatans framkomlighet blir
kraftigt férsamrad ifall fordon parkerar utmed gatan.
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Forbudsmarken for parkeringsreglering

Vid enstaka gator som ar utanfor
parkeringsférbudzonen bor Grastorp kommun att
fortsatta parkeringsreglera som de gor idag, med
férbudsmarken. Trafikregleringen bor framst utformas
med parkeringsférbud men utmed gator som ar valdigt
viktiga utifrdn framkomlighet for raddningstjanst eller
liknande kan gatan aven regleras med vagmaérke Figur 17. Till vanster, vagmarke C35 Forbud

forbud for att stanna och parkera (se Figur 17). att parkera fordon. Till hoger, vagmarke C39
Forbud mot att stanna och parkera fordon.

Plogvagen

Plogvéagen ar en industrigata som ligger i anslutning till Ostra vagen. Plogvagen har tva skarpa
kurvor utmed vagen, se de rodmarkerade ytorna i Figur 19. Det har inkommit synpunkter pa att
parkerade bilar star utmed gatan och gor att bilister tvingas ut i motsatt korriktning for att komma
forbi de stillastdende fordonen. Detta ar en trafiksakerhets fara, sarskilt nar det ar skymd sikt.

En foreslagen losning pa detta problem &ar att trafikreglering utfors med forbudsméarkena C35
eller C39, se Figur 17. Trafikregleringen och placeringen av vagmarken foreslas att placeras i
den fardriktning som kommer kérandes i innerkurvan, eftersom sikten blir sémre i innerkurva an
ytterkurva i och med parkerade fordon stadendes i
innerkurvan skymmer sikten, se blda streck i Figur 19.
Utmed rakstrackan, mellan de tva& kurvorna, foreslas
det att vara tillatet for parkering. Det ar pa den har
strackan dar sikten ar bra och det gar att se motande
fordon. Narmast in- och utfarter bor det vara fritt fran
parkerade fordon, s att stora fordon klarar av att
framfora sitt fordon utan allt for snéva kurvradier.

C35 och C39 galler fran den plats dar vagmarket har
satts upp och fram till nésta korsning eller fram till
dessa att en annan bestdmmelse om stannande och
parkering markts ut. Férbudet kan ocksa upphéavas av
ett motsvarande vagmarke med tillaggstavla, T11-2
med nedatriktad pil, se Figur 18. Foreslagen l6sning
blir enklast att utféra med kombinationen av vagmarke
C35o0ch T11-2.

Figur 18. C35 Forbud att Figur 19. Utmed Plogvagen finns det tva skarpa
parkera fordon tillsammans kurvor, se de rédmarkerade ytorna. De blaa
med tillaggstavia T11-2 strecken visar var det foreslas att trafikregleras
med nedatriktad pil. med forbud att parkera fordon. Flygfoto fran
Lantméteriet.
14 (34)

GRASTORP — TRAFIKPLAN




SWECO %

Forslag till ny trafikutformning

Sidorefug (”Klackar”)

Ett problem som ofta uppstar vid 6vergangstallen och langsgaende parkering &r att den
oskyddade trafikanten, sarskilt barn, far en skymd siktlinje p& grund av de parkerade bilarna.
Darfor tvingas hen att ga ut p& évergangstallet och vagbanan for att se om det kommer nagra
korsande fordon langs med vagen.

’/;i

Figur 20. Dagens utformning langs med Osterl&nggatan. Bildkalla: Sweco.

Losningen ar att bygga en sidorefug som flyttar ut gangbanan forbi de parkerade bilarna och
mojliggor en obruten siktlinje 1angs med gatan. Exemplet hamtas fran Osterlanggatan dar en
sidorefug foreslas framfor bilen till vanster i bild, se Figur 20 for fére bild och Figur 21 for
foreslagen atgard. Genom att anlagga sidorefugen kortas 6vergangstallets langd ner och
minskar tiden som den oskyddade trafikanten korsar gatan samt sakerstaller att det gar att
uppréatta dgonkontakt med bilféraren som kommer kérandes utmed gatan.

Figur 21. Foreslagen utformning utmed Osterlanggatan. Bildkalla: Sweco
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Jarnvagsgatans 6vergangstalle

Vid korsningen Jarnvagsgatan och Storgatan
finns det idag ett ungefar 18 meter langt
Overgangstalle som loper utmed Storgatan och
korsar Jarnvagsgatan, se Figur 22. Normalt
brukar ett 6vergangstalle inte dverstiga 8 meter,
och nér det gor det anlaggs vanligtvis en
mittrefug for att 6ka trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter.

Ett forslag ar att gdngbanan utmed Storgatan
forlangs mot korsningspunkten med
Jarnvagsgatan. Pa sa satt gar det att korta ner
overgangstallet cirka 10 meter, se Figur 23.

e
= |

e mi

Figur 22. Overgangstille vid Storgatan /
Jarnvagsgatan. Flygfoto frdn Lantmateriet.

Figur 23. Korsningen Storgatan / jarnvagsgatan med en illustrerad gangbana. Bildkélla: Sweco.

Om det finns utrymme for en mittrefug ar det en bra detalj att komplettera med. Mittrefugen kan
dessutom utforas i efterhand om det finns behov for att utféra det i etapper.

GRASTORP — TRAFIKPLAN
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Lunneviskolans trafikutformning och -reglering avseende
upphamtning och avlamning

Lunnevi- och Nya Centralskolan

Lunneviskolan har elever fran och med forskoleklass upp till rskurs tre. Skoldagarna stracker

sig mellan klockan 8:00 — 14:15, férutom pa fredagar d& eleverna slutar klockan 13:00. Bredvid
Lunneviskolan ligger Nya Centralskolan med elever i arskurs fyra-nio, vars skoldagar varierar i
langd beroende péa arskurs. Se Figur 24 for en dversikt av omradet.

P = 3 .m‘ /
A | Nya Centralskolan [ .

o | | Skolskjuts, av- |
‘*\“ och upphémtning |

Figur 24. "Lunneviomradet” med Lunneviskolan och dess skolskjuts av- och upphamtning. Norr om
omradet ligger Nya Centralskolan. Flygfoto fran Lantmateriet.

Skolskjuts

Skolskjuts ar till for grundskolans elever som har minst 2,5 kilometer mellan skolan och hemmet
samt uppfyller ett flertal krav angdende hemkommun, inskriven p& kommunal skola m.m.
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Skolbussarna stannar p& en avsedd yta for bussarna, vid den parkeringsyta som &ar mellan
Lunneviskolan, badhuset och ishallen, se Figur 24.

Framfdr badhuset och bredvid
parkeringsplatsen har skolbussarna fatt
en reserverad yta med hjalp av ett
férbudsmarke, se Figur 25

Regleringen tillater inga andra fordon
(férutom moped klass Il) att passera
mellan 07:30 och 16:00 p& vardagar,
under skoltid, och gor det betydligt
enklare for de stora bussarna att komma
fram for att [Amna- och hamta barnen.

Regleringen &r otydligt placerad och kan Figur 25. Till vanster, vagmarke C3 Férbud mot

komma att inkludera besokare till ishallen trafik med annat motordrivet fordon &n moped klass
. . Till hdger, befintlig reglering vid Lunneviskolan /
och badhus, se Figur 26. Grastorps badhus. Bildkalla: Sweco.

Sadana har regleringar har en tendens att

inte respekteras i sarskilt hog utstrackning och problemet kvarstar med att det &r manga fordon
som trafikerar den reglerade ytan. Detta fortsatter att ske &ven om férarna ar medvetna om att
de &r skyldiga till en trafikdvertradelse. Dessutom saknas det ndgon sorts av reglering fran
andra hallet av den yta som avses att regleras, vilket gor att du kan runda de parkerade bilarna
och kéra mot bussarna utan att gora nagra fel, se Figur 27.

Figur 26. Skolskjutsens hamta- och lamna placering bredvid parkeringsplatsen. Vagmarket C3:s placering
gar att se till héger i bild, regleringsytan for vagmarken blir till vanster om vagmarken fram till bilarna.
Bildkalla: Sweco.

Figur 27. Skolskjutsens parkeringsyta for av- och upphamtning, oreglerad fran andra hallet av

parkeringsytan/campingen. Bildkalla: Grastorp kommun.
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Lunneviskolan, ishallen och badhuset

Lunneviskolan, ishallen och badhuset delar pa i dagslaget cirka 70 parkeringsplatser som ar
oreglerade. Férutom de 70 sa finns det ett fatal parkeringsplatser avsatta for klubbchef,
ambulans, polis och raddningstjanst samt tva bussparkeringar pa idrottshallens sddra kortsida.
Vid entrén till ishallen finns det dessutom en parkeringsplats for rorelsehindrade, se Figur 28.

Figur 28. Utanfor ishallen finns det en néarliggande parkeringsplats for rorelsehindrade. Bildkalla: Sweco.

Vid entrén till Lunneviskolan finns det en vandslinga avsedd for aviamning och upphamtning av
barn. Vandslingan ar utformad sa att det enkelt gar att stanna sin bil och enkelt lamna av barnet
néra till skolans lokaler. Férutom véandslingan finns det en 6 parkeringsplatser precis utanfor,
avsedd for de som vill félja med sitt barn hela vagen in i skolans lokaler, se Figur 29.

Figur 29. Vandslingan samt de 6-8 parkeringsplatserna utanfér Lunneviskolans entré. Bildkalla: Sweco.

Véandslingan har en liten skylt som sager att det &ar parkeringsférbud "utanfér dérrarna”, skylten
innehaller ett litet vigmarke men det &r ingen reglerad yta. Det finns dessutom ett vagmarke for
rérelsehindrade, se till vanster i Figur 29.
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Platsbestk, val av tid och omrade

Platsbesoken genomfordes av kommunikatorer fran Grastorps kommun och de filmade tva
tillfallen p& morgonen och en gang pa eftermiddagen under normala skoldagar.

Skoldagarnas start och slut varierade ganska mycket beroende pé vilken skola och arskurs vi
fokuserade pa. Utifran information fr&n Grastorps kommuns hemsida om arskursernas skoltider
kunde vi specificera oss fram till tva dagar och tre tillfallen.

Nya Centralskolan, &k 4-9:

“Skoldagarnas langd under veckan varierar. De flesta dagar bérjar alla elever klockan 09:00
med foljande undantag;
Arskurs 7, 8 och 9 bérjar klockan 8 pa fredagar.”

Mandagar slutar arskurs 4 klockan 14:20 6vriga 15:20.
Tisdagar slutar alla 8k 4-9 klockan 15:20.

Onsdagar slutar arskurs 4, 5 och 6 klockan 14:20 6vriga 15:20.
Torsdagar slutar alla 15:20.

Fredagar slutar alla elever klockan 14:00

Lunneviskolan, ak F-3:

“En skoldag Lunneviskolan stracker sig mellan klockan 08.00-14.15 pa mandagar - torsdagar
och pa fredagar slutar man klockan 13.00. Forskoleklassen ar lediga pa fredagar.

For de elever som har behov av skolskjuts gar bussen hem klockan 14.30 férutom pa fredagar
da den avgar klockan 13:10.”

Utifran detta valde vi att utoka var planering med tva platsbesok pa vardera 30 min, eftersom
skolornas elever borjar med 1 timmes mellanrum forutom pa fredagar. Daremot ar det ingen
skoldag for forskoleklass pé fredagar, vilket foreslog tva separata platsbesok p& morgonen for
att fa sa bra underlag som mgjligt.

Platsbestken genomférdes:
1. Onsdag den 28:e april klockan 7:40-8:10
2. Fredag den 30:e april klockan 7:40-8:10
3. Fredag den 30:e april klockan 13:55-14:35

For att avgransa omradet till en hanterbar yta och géra det tydligt i var filmningen skulle ske
markerade vi ett prioriterat omrade inom blamarkerad yta och ett onskemal inom det
rodmarkerade omrade, se Figur 30.

Under samtliga platsbesok sa var det bra varvader och soligt vilket kan paverkat mangden
géende och cyklade till- och fran skolan.
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Figur 30. Avgransning for platsbestken, blatt var prioriterat omrade medan rott var ett utokat omrade om
majlighet gavs att inkludera samtliga omraden. Flygfoto fran Lantméteriet.

Trafikanalys

Trafikanalysen delas upp i tva delar; Hamtning och lamning. Efter analysen presenteras forslag
pa olika typer av l6sningar pa de problem som lyfts fram i trafikanalysen.

Lamning

Lamning var valdigt snarlik vid bada platsbestken och kommer ej att sarskiljas.

Skolbussarna ankom for lamning i borjan av platsbesoken. Dessa stod endast i nagon minut.
Efter det ankom endast mindre bussar under resterande tid for platsbesok. De forsvann ur bild
men antas stanna pa den norra bussfickan, se Figur 31 och den grona rutan i 6vrevanstra
hornet Figur 32.

Figur 31. Mindre skolbuss. Bildkalla: Grastorp kommun.
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Figur 32. Rorelsemonster utifran inspelat material vid Iamning. Pilarna visar fardvag medan fargerna blatt
symboliserar biltrafik, gront ar skolbussar och rétt &r oskyddade trafikanter i form av fotgangare och
cyklister. Bakgrund &r flygfoto frAn Lantmaéteriet.

Avlamning sker pa flera stéllen i narhet till Lunneviskolan. Flest bilister véljer att stanna vid de
Ostra bussfickorna. Nagra enstaka bilar stod stilla ndgon minut innan barnen hoppade ut, som
mest var det fyra bilar som stod dar samtidigt, se Figur 33.

Figur 33. Bilar som stannar vid de 6stra bussfickorna for att lAmna sina barn. Bildkélla: Gréastorp kommun.
22 (34)

GRASTORP — TRAFIKPLAN




SWECO %

Storst problem uppstod nar det stod bilar nara korsningen vilket innebar att ankommande bilar
maste runda dven dessa bilar. | vissa fall kom det dessutom moétande bilar fran parkeringarna
som lamnar omradet vilket gor det trangt precis norr om korsningen, se Figur 34.

Figur 34. Bilar som stannat vid de 6stra bussfickorna stoppar upp trafiken ut dsterut utmed Lunnevivagen.
Bildkalla: Grastorp kommun.

Under den mest intensiva perioden var det manga bilar i rorelse. Bilar som ankom, lamnande
och bilar som kérde ut ur bussfickorna. Nar bilisterna lamnade bussfickorna kérde de antingen
vanster in p& parkeringen eller fortsatte fram i vandslingan och pa sa vis brét mot vagmaérke C3.

Ett antagande ar att fler bilister troligtvis skulle bryta mot férbudet om det fanns mer utrymme
langre fram i bussfickorna. En bil behdvde aven gora en kort backning for att ta sig runt
framforvarande bil vilket kunde inneburit en sakerhetsrisk om det kommit ndgon gaende bakom.
Utifran trafiksékerhet ar de Gstra bussfickorna den béasta ytan, vilket flest bilister anvander sig av
nar de lamnar av barnen. | de tidigare tva bilderna har vi visat tvd av de samsta tidpunkterna
under platsbeséken, men majoriteten av platsbesoket var det valdigt lite bilar och nagra enstaka
kom per minut, se Figur 35 som exempel.

Figur 35. Majoriteten av tiden var det valdigt tomt och en liten méangd bilar som rérde sig i omradet.
Bildkalla: Grastorp kommun.

En stor skapbil svangde in till skolan éver 6vergangsstallet vid bdda morgnarna. Skapbilen star
sedan parkerad en lang stund utanfor skolbyggnaden, se Figur 35. Nar skapbilen lamnar backar
den runt skolbyggnadens hérn och kor ut 6ver 6vergdngsstallet igen. Trots barn pa
Overgangsstallet vantade inte foraren utan fortsatte och tvingade barnen att ga ut i graset, se
bilaga 8 — Fordonsrérelser inne pa skolomradet. Kommunen bor starkt ifrdgasatta hur fordon kor
inne pa skolomrédet och i direkt anslutning till skolbyggnaden.
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Flertalet bilar syntes aldrig lamna omradet i bild och antas ha kort igenom den stora parkeringen
och lamnat sdderut, se Figur 32.

Under den mindre trafikintensiva perioden av platsbesoket kérde flertalet bilister den genaste
vagen mellan parkeringen och osterut mot Vag 186. De korde med andra ord pa vanster sida,
mot fardriktningen, nar de kérde 6ver dvergangsstallet 6sterut utmed Lunnevivagen.

I samma korsning holl ett flertal bilister hog hastighet nar de kom utmed Lunnevivagen pa vag
Osterut och gjorde en hogersvang soderifran i korsningen. Ett par bilar svepte aven éver gang-
och cykelbanan, vilket saknar kantstod som skiljer vagbanan med gang- och cykelbanan, se
Figur 36.

Figur 36. Ingen hojdskillnad eller avgransning mellan vagbanan och gang- och cykelbanan. Mojliggor att
bilar kan gena 6ver en yta som ar avsedd for oskyddade trafikanter. Bildk&lla: Grastorp kommun.

Ett flertal bilister som kom sdderifran och ankom for lamning holl hogre hastighet nar det inte
kom nagon trafik i korsningen Osterifran.

Den 6stra vandslingan utanfor Lunneviskolans sédra entré anvands inte i nagon sarskilt hog
omfattning for en snabb avlamning, daremot anvands de 6 parkeringsplatserna i betydligt hogre
utstrackning for de som vill parkera sin bil och félja med in, se Figur 36.

Oster om badhuset blidas det en konfliktpunkt mellan bilister som lamna av vid de dstra
bussfickorna och arbetsfordon, i form av skapbilar och en gravmaskin med slap, se Figur 37.
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Figur 37. Gravmaskin med tillhérande slap kor ivAg mot de ankommande bilisterna. Bildkélla: Grastorp
kommun.

Fotgangarperspektiv

Av de som inte blev avslappta pa den 6stra bussfickan och fick réra sig 6ver parkeringsytan
skedde flera gangfléden 6ver vagen fran parkeringarna till skolan. Flodet varierade och skedde i
flera riktningar, se roda pilar i Figur 32. Det stdrsta flodet bestod av de barn som gick den
genaste och kortaste vagen, fagelvagen. Flertalet barn som korsade parkeringen tog sig till
rorracket och igenom fallorna.
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Hamtning

Figur 38. Rorelsemdnster utifran inspelat material vid hamtning. Pilarna visar fardvag medan fargerna blatt
symboliserar biltrafik, gront ar skolbussar och rétt &r oskyddade trafikanter i form av fotgédngare och
cyklister. Bakgrund ar flygfoto fran Lantmateriet.

Platsbesoket under hamtning ar mycket mer stillsamt an under de tva platsbesok som
genomforts pd morgonen vid lamningarna. Vid hamtningar &r det inte samma stressfaktorer
som pa& morgonen, nar barnen ska lamnas av innan en viss tid till skolan och sen ska
majoriteten snabbt vidare till arbetsplatsen. Detta anser vi spela en ganska stor roll i
trafiksituationen och hur bilisterna i omradet beter sig, vilket gor att eftermiddagarna i omradet
generellt bor uppfattas som lugnare, se Figur 39 som exempel.
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Figur 39. Lugn eftermiddag under hamtning med flertalet bilar som star parkerade under en langre tid, ca
10-15 min innan de lamnar. Bildkéalla: Gréastorp kommun.

Trafikintensiteten minskar eftersom alla féraldrar inte dyker upp vid samma klockslag, som pa
morgonen. Sammanfattningsvis innebar detta att trafiken skiljer sig relativt mycket under
hamtning och lamning. Under hdmtning finns det ett stdrre behov av parkeringar. Jamfort med
vid lamning star bilarna stilla under langre tid da foréaldrarna antingen véantar in sina barn eller
aven lamnar bilen for att hamta dem inne pa skolan. Se Figur 40 for "ruschen” under hadmtning.

Figur 40. "Ruschen” under hdmtning innebdr tre bilar som rér sig samtidigt. Bildkélla: Gréastorp kommun.

Under platsbesdket kom det fyra normalbussar och en mindre buss. Alla kom i stort sett
samtidigt, inom en minut, och stod sen still i &tta minuter innan de korde ivag samtidigt.

En aterkommande felparkering, bade under hamtning och lamning, &r att bilisterna stannar
utanfor refugen till den lilla parkeringen i mitten av skolskjutsens rundslinga. Skillnaden ar att de
under hamtning snarare parkerar mer &n endast stoppar. UtGver att parkera pa ej angiven plats
bryter dessa bilister &ven mot vagmarke C3, se Figur 39 och Figur 41.
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Figur 41. Bil till vanster stannar pa “fel” sida om refugen och stannar pa ej anvisad plats och bryter dven
mot trafikregleringen i och med vagmaérke C3. Bildkalla: Grastorp kommun.

Under platsbesoket parkerade tva bilister precis soder om korsningen utmed den 6stra kanten,
dar stod de parkerade tills barnet kom gaende fran skolan och hoppade in i bilen, se Figur 39
och Figur 40.

En foretagsbil parkerade i den norra bussfickan, framfér badhuset, och sedan lamnade foraren
sin parkerade bil utan att ta hansyn till bussfickan. Nar bussarna sedan anlénde till skolan
hindrade den parkerade bilen en av bussarna fran att angora till sin designerade bussficka.
Bussen stallde sig med fronten mot kanten och stétfangaren ritad ut mot parkeringen, i
vandslingan. Bussen var parkerad sa tills den lamnade atta minuter senare, trots detta
blockerade inte bussen mdjligheten att ta sig forbi, se Figur 42.

Figur 42. Bil star parkerad, till héger i bild, i den norra bussfickan och blockerar bussens angéring.
Bildkalla: Grastorp kommun.

Fotgangarperspektiv

Det stora flodet av fotgdngare sker mellan skolan och parkeringarna. Majoriteten av det flodet
som gar till parkeringsytan gor det fran hornet, framfor de 6stra bussfickorna, och mot den stora
parkeringen narmast ishallen. Det var inte ovanligt att barn korsade parkeringsytan utan att
ledsagas av en foralder. Ett par barn sprang 6ver utan att ha sarskilt bra uppsikt éver trafiken.
Grasytan som skiljer Lunnevivagen med parkeringsytan anvandes i ganska hdg utstrackning
som en vantplats for foraldrar eller en gangbana soderut mot Puckvagen. Se Figur 38 for en
samlad 6versikt av rérelsemonstret under platsbesoket vid hamtningstillfallet.
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Forslag pa atgarder

Det &ar manga olika typer av enskilda atgarder som kan forbattra och fortydliga trafiksituationen
vid Lunneviskolan, med olika ekonomiska paféljder. Det ar inte sakert att alla atgarder som
foreslas gar att kombinera och genomforas i Grastorps kommun pa en och samma gang.
Konsekvensen av detta blir att ett urval av olika atgarder presenteras, vilka gar att kombinera
valfritt till en unik handlingsplan vid ett senare tillfélle, som succesivt kan utvecklas med tiden.
Dialog med vardnadshavare

Forsta forslaget for att atgarda séna har problem ar att fora en kontinuerlig dialog med
vardnadshavare om hur deras hamtning och lamning ska ga till. Dialogen kan med fordel hallas
bade innan och efter en eventuell ombyggnation i trafikmiljon. Dialogen bor fokusera pa:

1. ifall det finns alternativa resesatt for att eleverna ska komma till skolan
a. visa pa gang- och cykelbanor i omradet samt restider for cykel eller gang.
b. tryck pa fordelarna med att aktivera sig fysiskt innan skoldagarna

c. anmadla sig till utmaningen; pa egna ben (https://paegnaben.se/)

2. var de bilburna barnen ska hamtas och lamnas av

3. peka pa flera ytor lampliga for hamtning och lamning, helst med sa lite konflikter som
mojligt med fordon langs med végen till skolan

4. hur hamtning och lamning ska ga till vid Lunneviskolan, ishallen och badhuset
a. skolskjutsens inspel och behov av yta vid sina busshallplatser

b. fokusera pa vad dem ska gora i forsta hand, och om det inte respekteras sa ar
det bra att vara tydlig vad dem inte ska géra. Eftersom det ar dem sjalva som
utgor en trafiksdkerhetsrisk for sina barn

5. vad skolan och kommunen gor for typ av atgarder for att férhindra olyckor och forbéttra
trafiksakerheten vid skolomradet, bade proaktiva arbeten i form av dialogmote,
utredningar och eventuellt fysiska atgarder

a. aterigen trycka pa att det ar vardnadshavarna som utgor olycksrisken
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Forandrad trafikreglering

Befintlig trafikreglering med C3 och tillaggstavla, se Figur 25, bor bytas ut till en tydligare
reglering. Nedan listan olika alternativ pa en ny och forbattrad trafikreglering:

1. Vagmarke E22, busshallplats placeras vid varje F 3\
bussficka / busshallplats Vagmarket ar ett bra
komplement for att fortydliga de existerande m
bussfickorna och att de ar avsedda for skolskjuts.
Se Figur 46 for vagmarke E22. Vagmarket ar en b -

relativt snall trafikreglering, vilket innebar att Figur 43. Vagmarke E22, busshalplats.

trafikanten inte far nagra harda pafolider av att felaktigt eller medvetet stanna vid
busshéallplatsen. Vagmarket gar att kombinera med klockslag utan en tillaggstavla.
Klockslag som skulle kunna vara av intresse ar antingen hela skoldagen eller
morgonens- och eftermiddagens lAmning och hamtningstillfélle fér skolskjutsen.
Vagmarket gar att kombinera med samtliga trafikregleringar som féreslas nedan.

2. Vagmarke E20, omradesmarke och E21, slut pa omrade placeras vid infarterna till och
frén parkeringsplatsen. En parkeringsférbudszon med utmarkta parkeringsplatser gor
att parkeringsvakter kan sta vid skolan och 6vervaka samt botfalla eventuella
overtradelser nar foraldrar parkerar pa olampliga stéllen, se Figur 11 och Figur 12.

3. Vagmarke D1, pabjuden korriktning, tillsammans med en
tillaggstavla som sager "Galler ej buss” gar att anvanda
for att fa biltrafiken att kéra at ett annat hall an
busstrafiken. Nar de val kér in mot parkeringsplatsen bor
vagmarket vara placerat tydligt med liten risk for att
skymmas av andra trafikanter och fordon. Dess ytor
saknas och for att detta vagmarke ska vara aktuellt
behdver det tillkomma lampliga platser att placera ut
vagmarket pa i form av refuger eller liknande, se Figur 47.

Figur 44. Vagmérke D1-2,
pabjuden korriktning.

4. Vagmarke D10, pabjudet korfalt eller korbana for fordon i
linjetrafik m.fl. kan anvandas utifran samma premiss som
for vagmarke D1. Istallet for att visa var vardnadshavarna
ska kora gor bussens kérbana tydlig. Vagmarket bor
placeras tydligt och p& bagge sidor om kdrbanan for extra
tydlighet. For att detta vagmarke ska vara aktuellt behdver
det tillkomma lampliga platser att placera ut vagmarket pa i
form av refuger eller liknande till vanster om de ostra Figur 45. Vagmarke D10,

. . pabjudet korfalt eller
bussfickorna, se Figur 48. kérbana for fordon i

linjetrafik m.fl.
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Forandrad trafikutformning

Fysiska forandringar i trafikmiljon bor beaktas som sista utvagen for att ldsa sana har problem.
Sma forandringar kan vara effektiva och behover inte medféra stora kostnader, men vid stora
ombyggnationer blir det ganska kostsamt. Alternativ pa trygghets- och trafiksakerhetshojande
atgarder listas nedan:

1. En trafiksdkerhetshéjande &tgard som ofta anvands ar en mittrefug vid 6vergangstallen.
Det mojliggor att gdende kan korsa ett korfalt i taget for att mellanlanda pa en refug
innan nasta korfalt korsas. Mittrefugen gor att bilar behdver korsa 6vergangstallet
vinkelratt och kan inte gena i kurvorna pa samma satt som tidigare. Eftersom det inte
gar att gena i samma utstrackning som tidigare sd kommer hastigheten att minska, och
darmed okar trafiksdkerheten eftersom en eventuell olycka blir inte lika allvarlig utan
den har typen av atgard, se Figur 49 for ett urklipp av trafikskissen som presenteras
som bilaga. Platsen for forslaget syns i Figur 50 och ett exempel av en mittrefug gar att
hitta utmed Jon Jespersgatan vid kommunhuset, se Figur 51.

[l...

Figur 47. Overgangstéllet som korsar Figur 46. Trafikforslag pa mittrefug,
Lunnevivagen kan kompletteras med Overgangstalle samt cykelpassage.

mittrefug. Flygfoto fran Lantmaéteriet. Trafikskiss av Sweco.

Figur 48. Mittrefug kombinerat med 6vergangstélle vid Jon Jespersgatan. Bildkalla: Sweco.
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2. De refuger som ar inne pa parkeringsytan gar att ersatta med en eller flera nya for att
begransa storleken pa de 6ppna och otydliga ytorna som uppstatt vid bussfickorna.
Refuger gér att utforma i manga olika storlekar beroende pa hur mycket yta som énskas
avgransa eller vad anvandningsomradet syftar till. Refuger gar att anvanda som en yta
for oskyddade trafikanter att f& en avskildhet fran rérande fordon, placera ut vagmarken
med skydd for pakdérning och styrning av trafik. Det gar att begransa sig till antingen ett
av de ovanstaende anvandningsomradena eller inkludera samtliga, se Figur 54.

Trafikskiss av refugen och de tillkommande parkeringsplatserna ar till fér att minska ner
den stora, tomma yta som finns mellan dagens parkeringsplatser och de Ostra
bussfickorna, se Figur 52 och Figur 53.

Figur 49. Stort utrymme mellan buss och befintlig refug. Méjlighet att géra utrymmet mindre for ten
tydligare utformning och tillféra parkeringsplatser. Bildkalla: Grastorp kommun.

Figur 50. Placering av refug samt Figur 51. Refug p& parkeringenvid
parkeringsplatser mellan befintlig bussficka Lunneviskolan. Tydligare bild framgar i bilaga.
och refug. Flygfoto frn Lantméteriet. Trafikskiss av Sweco.
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Fortsatt arbete

Oavsett storlek pa kommun sa finns det manga vagmarken och anordningar att halla reda pa
och underhalla. Under framtagandet av den har rapporten framkom det tydligt att utsatta
vagmarken och gallande lokala trafikforeskrifter inte alltid stamde 6verens. Som en fortsattning
av rapportens arbete bor en éversyn av géallande lokala trafikféreskrifter jAmféras med den
utférda inventeringen som genomfordes av Sweco Asset Management Technologies.

Pa Transportstyrelsens foreskriftsregister gar det enkelt att se vilka lokala trafikforeskrifter som
finns upprattade med hjélp av deras sokfunktion, se Figur 52.

Trafikanalysen fér Lunneviskollans problem med hamta och lamna bor specificeras till en
handlingsplan fran kommunen med specifika atgarder, antingen inhamtade fran denna

utredning eller fortsatta utredningen separat.
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Figur 52. Svensk trafikforeskriftsamling, Transportstyrelsens "trafikliggare”, har information om géllande
lokala trafikforeskrifter (LTF). Webbadress: https://rdt.transportstyrelsen.se/rdt/defaultstfs.aspx
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Bilagor
Bilagor redovisas i separata dokument, vilket inkluderar:
e Bilagal
e Bilaga 2
e Bilaga3
e Bilaga4
e Bilaga5s
e Bilaga6

e Bilaga 7, Trafikskiss
e Bilaga 8, Fordonsrorelser inne p& skolomradet
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